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1. Uvod

Obcina Rogaska Slatina v preteklosti $e ni imela izdelane celovite Prometne $tudije mesta.
Posamezne prometne $tudije so bile izdelane parcialno in so se nanasale le na omejeno

-----

prostorski nacdrti so dejstva, zaradi katerih mesto potrebuje celovito Prometno Studijo.

Le z ugotovitvami, ki jih definira in analizira Prometna $tudija SirS8ega obmodja mesta Rog.
Slatina, se lahko objektivno predvidi bodode prometno odvijanje na obmodju SirSe mestne
funkcionalnost omreZja. Poseben poudarek v urejanju prometne problematike je potrebno

posvetiti tudi mirujoem prometu, torej parkiranju, predvsem na obmoéju hotelov, javnih
ustanov in gosteje poseljenih stanovanjskih sosesk.

2. Pristop

V okviru izdelave so bile v prvem koraku analizirane in ovrednotene obstojeCe prometne
razmere, torej preuceni prometni tokovi tranzitnega, ciljno-izvornega in notranjega prometa
na obravnavanem cestnem omrezju SirSega obmodja mesta.

V sklopu izdelave prometnega modela je bilo potrebno pridobiti podatke o dejanskih
prometnih obremenitvah. Meritve so zajemale pet kljunih krizis¢ in dva cestna preseka na
obmocju obdelave in vkljuile vse mozne smeri prometa in strukturo le tega (pesci, kolesarii,
osebna vozila, avtobusi, lahka srednja in tezka tovorna vozila ter tovorna vozila s prikolico in
polpriklopniki). Druge potrebne podatke se je pridobilo iz javnih statisti¢nih virov, predhodnih
stetij prometa in statistike avtomatskih Stevcev prometa, ki se nahajajo na vplivnem obmodju
Rogaske Slatine in so v upravljanju Direkcije RS za ceste.

Poleg tega so bile analizirane tudi vse predhodno izdelane S3tudije in ostala projektna
dokumentacija, ki posredno ali neposredno vpliva na vsebino naloge.

Kot izhodiscno leto se v Studiji uporablja leto 2012. Napoved prometa za vsako izmed zvrsti
se je izdelala za konec planske dobe — leta 2032. Napoved potniSkega in tovornega prometa
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se je izdelala na podlagi socio-ekonomskih podatkov za obmocje obdelave ($tevilo
prebivalcev, stevilo delovnih mest po sektorjih, bodo¢a motorizacija prebivalstva ipd.) ter tudi
na pedlagi vsebin obstojeéih in bododih prostorskih aktov oz. naértov.

V sklopu prometnega modeliranja se je preucilo tudi zunanje vplivno obmodcje obéine
Rogaska Slatina, predvsem prometne smeri do sosednjih zalednih obmogij (Ptuj, Smarje pri
Jel§ah oz. Celje, Polj¢ane, Krapina).

3. Vsebina po poglavjih s predlogi

Izdelana je bila analiza obstojeéega stanja ter podani predlogi bodoée ureditve za:

infrastrukturo in spremljevalno opremo pes in kolesarskega prometa,
organiziranost javnega potnidkega prometa (avtobus in Zeleznica),
kapacitete in organiziranost mirujoéega prometa (parkiranje) ter

posebna cbmodja t.j. potencialno kritiéna mesta v prometnem omrezju (npr.
okolica ol, vricev, prehodi ceste preko zeleznice ipd.).

Splosni del

V obcini Rogaska Slatina je stopnja osebne motorizacije med prebivalstvom velika. To je
sicer znacilno za celotno obmogje Slovenije. Glede na izdetane socioekonomske projekcije,
je v prihodnosti pri¢akovati $e doloéeno zmerno rast na tem podrogju — okvirno do leta 2020.
Po tem obdobju je pricakovati zmeren upad, okoli leta 2025 pa je zopet pricakovati stopnjo
osebne motorizacije, ki bo na danasnji ravni. V obdobju po 2030 pa bo stopnja osebne
motorizacije upadala, predvsem zaradi »staranja« prebivalstva.

A manj$a stopnja motorizacije $& ne pomeni manj prometa na cestah. Z leti se namreé veta
stevilo potovanj na osebo na dan. Omenjeno velja predvsem za namene voZenj dom-
trgovina in dom-prosti as.

Kolesarski in pes promet

Poglavie pe$ in kolesarskega prometa analizira obstojee stanje, predvsem v smislu
urejenosti in medsebojne povezanosti infrastrukture in spremljajote opreme. Poudarek je na
preuditvi zagotavljanja obstoje€ega nivoja prometne varnosti in funkcionalnosti iz vidika
javnega cestnega omreZja. Posebej analiticno so obdelana ter s predlogi bodo&ih resitev
obravnavana potencialna nevarna mesta. V centru mesta je potrebno dati prednost pe$cem
in kolesarjem.

Stanje in predlogi:

Iz vidika infrastrukture za pedce je potrebno dati poseben poudarek bodo&im resitvam v
prostoru, ki omogo&ajo ¢im bolj neovirane gibanje invalidom in slepih ter slabovidnim. Obéina
Roga$ka Slatina se dane problematike zaveda, kar pri¢ajo obstojede resitve v okolju in tudi
priznanje s strani invalidskih organizacij.

Na podro¢ju kolesarskega prometa je relativno dobro poskrblieno za osnovno infrastrukturo,

manjka pa spremljajota. Predlaga se umestitev ve¢ sodobnih pokritih kolesarnic na

pomembnih tockah - predvsem za vsakodnevne potrebe obcanov. lzposoja koles je Ze
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mozna v sklopu turisticne ponudbe mesta (izposoja v sklopu bivanja v hotelih), a bi le to bilo
potrebno vsebinsko in informativno nadgraditi.

Vedji razvoj daljinskega kolesarskega prometa in turizma je odvisen predvsem od izgradnje
daljinskih kolesarskih poti na SirSem obmogju. Tu se predlaga aktivno sodelovanje predvsem
z DRSC (ki je odgovorna tudi za drzavno kolesarsko omreZje), saj kolesarski turizem nudi
obilo priloznosti.

Ureditve (bodoéega )Jcestnega omrezja

Poglavje se ukvarja predvsem z lokalnim cestnim omrezZjem, ki ga je potrebno modernizirati
glede na potrebe, ki so se pokazale v okviru izdelave $tudije in modela. Nadeloma pa velja,
da morajo biti vse pomembnej$e Iokalne ceste, ki povezujejo naselja v z drzavnim cestnim
omrezjem, zgrajene oziroma rekonstruirane tako, da bo omogoceno varno in dinamiéno
odvijanje prometa.

Ostale lokalne ceste pa morajo zagotavljati ustrezno dostopnost vsem prebivalcem v obéini.
Ureditev teh cest pomeni izboljSanje Zivijenjskih pogojev odmaknjenih zaselkov in naselij.
Tako je bilo analizirano lokalnc cestno omrezje in uliéna mreza v naselju v smislu urejenosti
cestiS¢ kot prometnih oznak in signalizacije ter oznaéitve in urejenosti avtobusnih postajalisc.
|z prometno tehniénega vidika so bila nadalje analizirana kriticna oz. potencialno kriticna
mesta (odseki). Poudarek je dan tudi na medsebojni simbiozi posameznih zvrsti prometa
(npr. krizanja razli¢nih zvrsti prometa).

Kljuéna izhodi¢a, ki so bila upostevana v tem poglavju, so tako:

* izboljSanje prometne povezanosti s sosednjimi regijami in izbolj§anje
dostopnosti znotraj obcinskega prostora, zlasti zaledja krajevnih skupnosti in
zagotavljanje uinkovitosti prometa v izrednih razmerah,

» izboljsanje prometne varnosti in kakovosti prometnega omrezja in

* zmanj$anje negativnih vplivov prometa na okolje, kar pomeni predvsem
dosledno izloanje tranzitnega prometa iz centralnih delov naselij.

Stanje in predlogi:

Analiza cestnega prometnega omrezja na obmocju ob¢ine je pokazala, da bo le to ustrezno
do konca planske dobe leta 2032, kljub doloéeni priakovani nadaljnji rasti prometa. Tako
nudijo visok nive kapacitete in poslediéno manj$e zamude in kolone. Vsa kljuéna kriziéa v

obcini, ki so bila predmet analize so kapacitetno ustrezna do konca planske dobe, kar je zelo
dobra informacija.

Kljub »severni obvoznici«, ki jo predstavija drzavna cesta G1-107 na relaciji Mestinje —
Rogatec in, ki v veliki meri prometno razbremenjuje mesto, skozenj Se vedno poteka preved
tezkega tovornega prometa (cca. 120 tezkih tovornjakov nad 7.5 t / dan). Predlaga se
prepoved tezkega tovornega prometa skozi mesto in preusmeritev na G1-107 tudi za ciljno-
izvorni tezki promet. To bi ugodno vplivali na prometno varnost, manjsi hrup in vibracije ter
manjSe onesnazevanje zraka, kar je vse v skladu z osnovno dejavnostjo v mestu t..
zdraviliskim turizmom.



Mirujoéi promet
Na podro¢ju mirujoCega prometa so v naselju Rogaska Slatina izkazane vegje potrebe po
dodatnih parkirnih povrsinah predvsem za prebivalce blokovskega naselja v Ulici

Kozjanskega odreda in za hotelske goste, kajti lastniki hotelov ob obnovi le-teh niso
zagotovili tudi dovolj parkirmih mest.

Analiza kapacitete in prometne ureditve (oz. rezima) sedanjega ter bodoCega stanja
mirujo¢ega prometa, je zajela tri osnovne vsebinske sklope in sicer:

e javna parkiri3¢a,
» parkiri§¢a v sklopu hotelskih objektov ter
e parkirisa v sklopu garaznih his.

Vsi trije vsebinski sklopi so bili analizirani loeno in tudi kot celota. Preuéene so bile
obstojeCe kapacitete javnih parkiriS¢ ter ugotovljena njihova (ne)ustreznost glede na
strokovne normative, ki veljajo v praksi. Preuteni so bili tudi sedaniji in bodo&i reZimi
parkiranja motornih vozil in podana strokovna izhodi§éa za oblikovanje bodo&e parkirne
politike mesta. Mirujoci promet je bil analiziran v povezavi z ostalimi zvrstmi prometa (npr.
vpliv novih parkirisé/garaznih hi§ na odvijanje prometa, povezava parkiranja in javnega
prometa ipd.).

Stanje in predloagi:

Glede na ostale primerljive ob&ine in mesta ima Rog. Slatina relativno malo tezav z
mirujogim prometom. 1zdelana analiza je pokazala, da je primanjkljaj javnih parkirnih mest v
celotnem vidiku dokaj majhen glede na strokovne normative (skupaj primanjkuje 34 PM).

Analiza za obmocje hotelov je pokazala vedji primanjkljaj (407 PM premalo), pri éemer je bil
upostevan »tezji« primer oz. kriterij 1 PM/ 2 turisti¢ni postelji. Ker doloten delez gostov
prihaja z avtobusi, je realno primanjkljaj najbrz nekoliko niZji. Z naértovano izgradnjo
garaznih hi§ bo na obmodju hotelov realna potreba in kapaciteta parkiri$¢ skoraj izenadena,
¢e pa upoStevamo, da 20% gostov pride z avtobusom, bo parkiri§¢ za potrebe hotelov v
prihodnosti dovolj, seveda ob predpostavki izgradnje vseh treh parkirnih his:

- Parkirna hisa Grand Hotel (128 parkirnih mest);
- Parkirna hia Hotel Donat (159 parkirnih mest);
- Parkirna hisa Medical Center (63 parkirnih mest).

Za »kriti€ne« parkirne cone so v prometni $tudiji podane smernice resevanja, ki jih je
potrebno upostevati: npr. vegnivojski parkirni moduli, koris¢enje bliznjih danes neuporabnih
povrsin na ¢im bolj atraktiven nacin ipd.

Ze danes pa velja razmi§ljati tudi o »zeleni« prihodnosti, ki bo nedvomno pripadla vozilom na
ne-fosilna goriva. Da uporaba elektro vozil in njihovo polnjenje niso ve¢ le oddaljena vizija,
pricajo Zze postavljena polnilna mesta v nekaterih slovenskih mestih (Ljubljana, Piran,
Kranj,...). Prihodnost bo vsekakor temeljila na integraciji parkiranja ter hkratnega polnjenja
vozil v kombinaciji s sodobno solarno in komunikacijsko tehnologijo (placevanje in
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obvesCanje o &asu parkiranja preko mobilnega telefona, pridobivanje prometnih informacij
preko naprave za navigacijo ipd.).

Javni potniSki promet

Analiza javnega prometa zajema opis organiziranosti javnega potniskega prometa v mestu
Rogaska Slatina. Analiza uporabnosti in prilagojenosti avtobusnega in Zelezniskega prometa
do uporabnika predstavlja temelj danega poglavja.

Na glavni avtobusni postaji je prestopna tocka za lokalni, primestni in tudi Sir$i regionalni
javni potniSki promet. Avtobusna postaja se napaja iz nove interne obvoznice s prikljuckom
pred krizanjem z Zeleznico ob juznem robu zdraviliSkega parka. Na osnovi analize prometnih
tokov, dostopnosti ter zasnov prostorskih ureditev tangiranih obmodij se je ugotovilo, ali je
obstojeCa lokacija glavne avtobusne postaje optimalna. Preucila se je opcija prestavitve
glavne avtobusne postaje na obmodje ob Zeleznigki postaiji.

Preucdila se je tudi splosna povezanost javnega potniskega prometa s sosednjimi obg&inskimi
(Smarje pri Jelah, Rogatec ...) in regionalnimi srediséi ter mikro-lokacije glavne avtobusne
postaje in ostalih postajalisé.

Pricakuje se, da bo Zelezniski promet v glavnem ostal v danasnji velikosti in obsegu.
Analizirana je bila predvsem urejenost in funkcionalnost obstojece Zelezniske postaje glede
na ostale zvrsti prometa ter tudi moznost razvoja ZelezniS$kega prometa v smeri Hrvaske
{proga Krapina-Celje).

Stanje in predlogi:

Koriséenje osebnega vozila oz. stevilo potovanj na osebo na dan, je povezano tudi s stopnjo
razvitosti javnega potniSkega prometa. Le ta je v obstojeem stanju popolnoma
nekonkurencen (prepocasen, vozni red je neprilagojen uporabniku ipd.). Da bi postal javni
promet konkurenéen, bi bile potrebne velike investicije v vozni park in infrastrukturo (tako za
avtobusni, kot Zelezniski promet), ki bi omogodale uvedbo taktnega prometa (odhodi na
vsakih 15 min do 20 min v vecjem delu dneva v medmestnem prometu).

Ob obstojeci ureditvi medmestnega javnega prometa, si avtobusni in Zelezniski promet bolj
kot dopolnilo drug drugemu predstavljata konkurenco. Veéina potnikov potuje na relaciji
Celje-Rogaska Slatina-Rogatec. Glede urnika vozenj je v dolo¢eni prednosti avtobusni
promet (22 vozenj/dan v obe smeri) pred Zelezniskim (15 voZenj/dan v obe smeri), ki pa je po
drugi strani drazgji.

Zdruzitve lokacij osrednje avtobusne in Zeleznidke postaje v obstojeci ureditvi oz. razvitosti
javnega potniskega prometa ni smiselna in upravi¢ena. Bi pa bila zdruzitev lokacij racionalna
v primeru vi§je razvitega sistema javnega prometa, predvsem &e se bodo na drZzavnem
nivoju predvidele vedje investicije v Zeleznigki in avtobusni promet, ki bodo omogocale
uvedbo taktnega potniSkega prometa (odhodi/prihodi avtobusov in vlakov na vsaj 20 minut).



4. Zakljuéek

Prometna Studija in izdelan Prometno model mora predstavljati temeljni dokument za Obcino
Rogaska Slatina pri kreiranju prihodnje prometne politike. Zavedati se je potrebno, da je
prometna Studija in tudi prometni model »Zive dokument, ki ga je potrebno periodiéno
nadgrajevati oz. azurirati (npr. vsakih 5 let}, skladno z bodocimi novogradnjami ter
spremembami na cestnem omrezju. Le tako lahko doseze svoj osnovni namen.

Skladno z navedenim prediagamo svetnikom Obéine Rogaska Slatina, da Prometno $tudijo
in prometni model Ob¢ine Rogagka Slatina potrdijo.

Kristijan Novak mag. Branko Kidri¢
Podsekretar Zupan

Priloga: Prometna $tudija in prometni model Ob&ine Rogaska Siatina
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1. NAMEN IZDELAVE PROMETNE 3TUDLE IN PROMETNEGA MODELA

Mobilnost je ena izmed pomembnih tematik, ki v veliki meri doloZajo kvaliteto Zivljenja doloenega
okolja. Tudi v ob€ini Roga3ka Slatina, predvsem v urbanem delu obéine je dana tematika aktualna. Da
lahko obina/mesto predvidi ukrepe, pravilno planira bodofe prometno omreije ter regulira
odvijanje prometa, potrebuje model odvijanja sedanjega in bodotega prometa — prometni model.

Prometni model omogota optimalne ter pravolasne ukrepe ter odloditve na sedanjem in
naértovanem prometnem omreiju, kar bo imelo za posledico optimalen potek prometa, glede na
prostorske in ostale dejavnike. Racionalno in strokovno objektivno vodenje prometne in urbanistiéne
politike, je mogole le, ¢e vnaprej poznamo posledice dologenih odlofitev. Prometni mode! je
analititno orodje, s pomotjo katerega analiziramo obstojee prometno stanje na omreju ter z njim
vrednotimo nalrtovane ukrepe v obliki enega ali veX t.i. prometnih scenarifev. S prometnim
modelom lahko ne le analiziramo obstojede stanje, temveé lahko tudi izdelamo projekcijo bodogega
prometnega dogajanja, s pomocjo spremenjenih vhodnih podatkov {povzame se projekcija bodege
stopnje motorizacije, demografskega gibanja prebivalstva, delovnih mest) ter strukture prometnega
omreija oz. ukrepov, ki se jih nadrtuje.

Rezultati prometnega modela so prometne obremenitve na obstoje¢em in naértovanem prometnem
omreiju. Prometne obremenitve predstavljajo osnovno izhodii&e za nadaljnje postopke projektiranja
prometne infrastrukture, predvsem dimenzioniranja vozi§éne konstrukcije, varovalnih ukrepov do
okolja, javne razsvetljave in dolocitve optimalne geometrije/prometnega refima kriZis&.

V prometni 3tudiji so deteljno analizirane tudi ostale zvrsti prometa: javni potniéki promet, kolesarski
in pe3 promet, Zelezni3ki promet ter mirujoci promet. Podana je tudi sedanja in bodoéa potrebna
medsebojna odvisnost in povezava posameznih zvrsti prometa.

Slika 1: Obmotije ohdelave.



2. METODOLOGIJA IZDELAVE

Pred izdelavo prometnega modela, je bilo potrebno pridobiti in analizirati obstojefe prometne
razmere/obremenitve. Lokacije izvedenih meritev prometa (15 urno $tetje prometa po smereh in
strukturi v kriZi$¢u) so razvidne iz spodnje slike. Poleg omenjenega je bila izvriena tudi prometna
analiza okoliskih avtomatskih 5tevcev, ki poleg koli€ine in strukture prometa podajajo tudi pretekle
letne rasti/upad prometa. Podane so tudi prometne obremenitve v kriZi$€ih po smereh za éas $tetja.
Prometne obremenitve na posameznih cestnih odsekih cestne mrefe v RS se spremljajo tudi s
pomodéjo avtomatskih tevcev, ki so v upravljanju DRSC. Analizirani so bili vsi $tevci v ob&ini.

Socio-ekonomski podatki so prav tako nujno potrebni za izdelavo prometnega modela, saj iz njih
pridobime podatke o 3tevilu prebivalcev, 3tevilu gospodinjstev, Stevilu zaposlenih, prihodkih na
zaposlenega ipd. Dani podatki so namreé direktno povezani z kolifino prometa oz. prometnimi
navadami prebivalstva na obravnavanem obmoéju. Dani podatki so bili povzeti po statisti¢nih
podatkih, ki so na voljo v sklopu Statistinega urada RS ter so bili dani v predhodno presojo tudi
naroéniku.

Motorizacija je prav tako pomemben vir informacij, ki jih moramo nujno vkljugevati in upostevati v
vseh fazah prometnega planiranja in analiziranja. Le ta nam nakazuje smer pri odloéanju v zvezi z
bodotim odvijanjem prometa in ostalimi socio-ekonomskimi dejavnostmi, ki so soodvisne od
prometa. V nadaljevanju sta z namenom laZje predstave podana dva primera tabele in grafa, ki
ponazarjata socio-prometne karakteristike ob¢ine R. Slatina.

Tabela 1: Karakteristike obine Rogaska Slatina za leto 2010 in primerjava z drZavnim nivojem”.
Obéina  Sloveniia

Gostota prebivalstva (preb/km2}) 155 in
Naravni prirast {na 1.000 prebivalcev) 18 3.734
Skupni prirast {na 1.000 prebivalcev) -109 3.213
Povprecna meseéna bruto plada {indeks, Si=100} 77 100
Povpreéna mesetna neto plaéa {indeks, 51=100} 79 100
Stevilo podjeti] 792 165.595
Stopnja registrirane brezposelnosti (%) 13,1 10,7
Stevilo prebivalcev na en osebni avto 1,99 1.93

Graf 1: Trend 3tevila registriranih vozil v Upravni enoti Smarje pri Jel§ah {2004-2010).
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Za potrebe prometne analize se je obmodje ob&ine R. Slatina razdelilo na ve€ analitiénih prometnih
con. Za vsako izmed teh con so se najprej definirale socio-ekonomske karakteristike (3t. prebivalcev
glede na prometni status in aktivnost, §tevilo delovnih mest, prisotnost nakupovalnih srediié,
izobraZevalnih ter javnih ustanov, turistiénih kapacitet ipd.}. Na podlagi teh podatkov se je definiralo
prometno povpraievanje in ponudba iz vidika vseh preucevanih zvrsti prometa. Najprej na nivoju
vsake prometne cone in nadalje na nivoju celotnega obmoéja obéine.
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Slika 2: Prikaz obmoéja analiti¥nih pmetnih con.

Tabela 2: Socio-ekonomski podatki notranjih prometnih con.
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Prometno modeliranje bodoega prometa



V skladu s projektno nalogo je potrebno izdelati napovedi prometa za konec planske dobe leta 2032
{2012 + 20 let). Na osnovi pridobljenih podatkov od naroénika, o naértovanih dejavnosti na obmogju
obéine (OPPN, OPN), je bila izdelala generacijska prognoza po posameznih prometnih conah. S

prognoziranim modelom ter z dopolnjenim prometnim omreZjem so bile izvedene obremenitve za
posamezne scenarije, kot je razvidno v nadaljevanju.

Trend gibanja Demografski in Naértovano Osnovni prometni
motorizacije ekonomski {rendi cesino omreZje model 2012
Predvidene

rabe zemlji3a

Prometni model za predvideno
tasovno obdobje (2032).

Slika 3: ShematiZni prikaz vhodnih podatkov za model bodotega prometa.
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Slika 4: Primer konéne oblike prometnega modela (dnevni promet po odsekih leta 2012 - vsa
vozila),



3. GLAVNI REZULTATI PROMETNE 3TUDLJE IN PROMETNEGA MODELA

V nadaljevanju so podani osnovni povzetki in zakljuZki za posamezne preuevane zvrsti prometa iz
vidika obstojece ureditve ter predlaganih ukrepov.

3.1.JAVNI POTNISKI PROMET

Javni prevog, ki bi lahko prispeval k zmanj3anju izpustov in prometnih obremenitev cest, je ena od
irtev nade odvisnosti od avtomobilov. Navduienje nad avtomobili je zmanjialo zanimanje za
uporabo javnega prevoza, kar poslediZno vpliva na ekonomijo javnega potnikega prevoza in
otefuje obnavljanje voznega parka. Zaradi tega javni prevoz postaja 3¢ manj privlaten za
uporabnike, kar $e dodatno povetuje odvisnost od avtomobilov.

Da se omenjen »zataran« krog prekine je potrebno predvsem:

» Vzpostavljati konkurenénost, kar je zelo zahtevna naloga, saj je potrebno vzpostaviti pogoje,

da tudi, e imamo moinosti potovati z osebnim avtomobilom, izberemo sredstvo JPP.

Poskrbeti za tarifno atraktivnost (poceni / preprosto za uporaba).

Analizirati in po potrebi dvigniti obseg (koliino) ponudbe.

S strani driave, ob¢ine in lokalnih skupnosti je potrebno voditi do IPP “prijazno” politiko,

do osebnih vozil pa "hladno” politiko.

#» Zagotavljati ustrezen nivo prevoznih storitev (udobje, informiranost, prijaznost...).

#» Potrebna je vetje ozaveiéanje ljudi, z ukrepi kot so izobraZevalni program za mobilnost za
osnovne in srednje $ole ter programi in medijske kampanje o trajnostni mobilnosti za §irfo
javnost,

vV VY

Slika 5: Prevlada osebnega poeta nad javnim prometom je Zal vet kot ofitna (glavn; a;vtobu:na
postaja v mestu Rogadka Slatina).

V skladu s projektno nalogo je bilo potrebno podati tudi strokovno mnenje glede eventualne
nzdruZitve« lokacij glavne avtobusne in Zeleznike postaje. Na sploino je optimalno, e sta lokaciji
glavne avtobusne in ZelezniSke postaje Cim bliZe 5 Cimer se skrajia eventualni ¢as prestopa med
obema oblikama javnega potnitkega prometa. A vedno je potrebno pri tovrstni analizi upoitevati e
lokalne prometne znadilnosti okelja oz. prebivalstva.

Ob obstojedi ureditvi medmestnega javnega prometa, si avtobusni in Zelezniki promet bolj kot
dopolnilo drug drugemu predstavljata konkurenco. Vefina potnikov potuje na relaciji Celje-R.Slatina-
Rogatec. Glede urnika voienj je v dolodeni prednosti avtobusni promet (22 voZenj/dan v obe smeri)
pred Zeleznifkim (15 voZenj/dan v obe smeri), ki pa je po drugi strani draZji. Mestni oz. ob&inski javni
avtobusni promet danes, ki bi lahko dopolnjeval prevozno storitev medmestnega prometa ne
obstaja.



Lokacija glavne avtobusne postaje je ugodna iz vidika lokacije bliZine zdravili¥éa (3al, vedina gostov
verjetno ne uporablja javnega prometa), a manj ugodna iz vidika stanovanjskih con v mestu, ki se
nahajajo na SZ in JZ delu mesta. Zeleznitka postaja je blize stanovanjskim conam na obmoé&ju Ulice
14, divizije, a hkrati precej oddaliena od srednje Sole — cca. 1.3 km {veiino potnikov na Zeleznici
predstavljajo dijaki).

Na podlagi podanega je zakljuiek glede zdrutitve lokacij osrednje avtobusne in Zeleznitke postaje
sledeé:

» v obstojeli ureditvi oz. razvitosti javnega potniskega prometa zdruZitev lokacij ni racionalno
smiselna oz. ni potrebna,

e bi pa bila zdruZitev lokacij racionalna v primeru vi§je razvitega sistema javnega prometa,
predvsem, &e se bodo na driavnem nivoju predvidele veéje investicije v Zeleznidki in
avtobusni promet, ki bodo omogocale uvedbo taktnega potnidkega prometa {odhodi/prihodi
avtobusov in vlakov na vsaj 30 minut).

3.2.PES PROMET

Hoja je €lovekov osnovni nacin gibanja, a je kljub temu marsikdaj spregledana, sploh v éasu dana3nje
motorizacije. Nalrtovanje peicem prijaznega in varnega okolja pomeni veé kot le »izgradnjo
plo€nika«. Zajemati mora »3iroko sliko«, ki ped infrastrukturc in obmoéja za peice poveie v celoto, a
hkrati misli na detajle, ki razlikujejo povpreéne pe$ povriine od nadpovpre&nih. Povriine za peice
morajo biti namenjene vsem, pri {emer se mora poseben poudarek dati invalidnim ter slepim in
slabovidnim osebah (ureditev klantin, parkirnih mest znotraj pe¥ cone, vgradnja talnih oznak za slepe
ipd.}.

V splonem je obmolje Rogadke Slatine iz vidika pe¥cev dobro urejeno. Ob vseh pomembnih
prometnicah na obmod&ju naselja so urejene loene povriine za peice. Vegina pomembnejdih kriZi3e v
urbanem delu ob€ine je kroZnih, ki z svojo geometrijo predstavljajo ukrep za umirjanje prometa in so
kot taka peicem prijazna. S pe? prehodi in prometno signalizacijo je ozna&ena tudi blifina 3ol in
vrtcev. Obmoéje Sirfega obmodja Zdravilidkega trga je ped cona, z $tevilnimi pe§ stezami in lepo
urejeno ckolico ter spremljevalno infrastruktur {klopi, mize, igrala za otroke ...). V osrednjem delu
mesta je poskrbljeno tudi za mobilnost invalidnih oseb (klan&ine, spuiéeni robniki na prehodih Zez
cesto ..). Z realizacijo projekta v preteklosti je bilo odpravljenih veliko arhitekturnih ovir ter
zagotovljena neprekinjena pot invalidom na vozitkih skozi osrednji del mesta Rogatka Slatina, ki
zagotavlja samostojen dostop do razli¢nih javnih institucij.

N

Slika 6: Primer predlaganega ukrepa iz prometne 3tudije: »Obmodje 1. O3 je zaradi blifine zelo
prometne Kidrideve ceste in nepravilno parkiranih vozil na ploéniku potencialno zelo nevarno mesto.
PriporoCa se namestitev ograj ob robu ploénika, ki bi poleg varovanja otrok tudi prepredevalo
nelegalino parkiranje.«



Predlogi bodot&ih ureditev

Poleg v uvodu podanih splo$nih ukrepov se za podrodje pe$ prometa na obmoé&ju obéine predlaga
predvsem:

- Ureditev ploénikov ali peipoti ob cestah izven naselja, ée prometna obremenitev ceste
presega 3500 vozil na dan, povpre£na zgostitev peicev ob cesti pa vet kot deset oseb na uro.

- Preutitev obstojeih ureditev - predvsem pe$ prehodov z aZurnimi tehniénimi
specifikacijami, ki veljajo za to podroéje (TSC 02.201, Prehodi za pe3ce pogoji za oznafitev in
natini oznafitve, Direkcija RS za ceste, marec 2012).

3.3.KOLESARSKI PROMET

Raziskave v kolesarsko razvitih evropskih mestih kazejo, da skoraj polovica prebivalcev hodi pes ali s
kolesom na delo, dve tretjini pa po nakupih. To je razumljivo, saj imamo ljudje ve&ino opravkov v
mestu v krogu dveh, treh, najveé tirih kilometrov. Dejstvo je, da 10 % avtomobilskih voZenj v mestu
ni daljdih od enega kilometra, 11 % pa ne daljiih od dveh kilometrov in da so vo¥nje z avtomobilom v
centru mesta skoraj vedno povezane s tefavami zaradi parkiranja. 5 kolesom lahko pridemo v
neposredno bliZino Zelenega cilja, parkiranje pa je preprosto. Za mesto {ob&ino) Rogagka Slatina, ki
predstavlja tudi turisti€no destinacijo, so poleg dnevnih — Iokalnih kolesarjev posebej zanimivi tudi
kolesarji, ki se vozijo zaradi rekreacije in v turistitne namene. Zanje so pomembni okolje, udobnost
in varnost na poti. Rekreacijskim kolesarjem sta doZivljanje okolja in voZnja sama namen in cil].

ParkiriSca in objekti za shranjevanje koles

Urejena in varna parkirid€a in objekti za shranjevanje koles imajo velik pozitiven vpliv na uporabo
kolesa kot prevoznega sredstva, ki je odvisna tudi od ustreznega naértovanja lokacij in gostote
parkiri3€ in objektov za shranjevanje koles. Objekti za shranjevanje koles morajo zagotavljati varno
shranjevanje koles {ustrezna stojala, ...}, ne smejo ovirati ostalih udeleZencev v prometu in morajo
nuditi ustrezno zaitito pred vremenskimi vplivi. Oblikovani morajo biti tako, da ne poikodujejo
koles.

[T B SRS y . i
Slika 8: Neobstoj stojal za koles na glavni avtobusni postaji (levo} ter primerno stojalo za kolesa pri
knjiZnici (desno).

Analiza obstojefega stanja

Obéina Rogadka Slatina je iz vidika ureditve kolesarskega prometa relativno zgledna glede na
ostale obfine, a »rezerveu obstajajo. Za kolesarje so na voljc lofene povriine ob glavni prometni
smeri na relaciji zahod-vzhod (od Tekalevega do cbmodéja Steklarne), ni pa urejenih povriin za



kolesarje na relaciji sever-jug. Poleg dograditve osnovne in spremljevalne kolesarske infrastrukture,
bi morala Obtina Rog. Slatina izvajati npr. tudi strateZki program oz. politiko za kolesarski promet,
ki bo pospelevala kulturno zavest, uporabo in prednosti kolesarstva, predvsem med lokalnim
prebivalstvom (mnogo potovanj v mestu je krajiih od 5 km). Mrefa kolesarskih poti je lahko
ufinkovita le, e imajo kolesarske povriine sklenjen tok in se ne konéajo slepo, so celovito
opremljene s predpisano prometno signalizacijo ter potek poti ne zahteva premagovanja velikih
vidinskih raziik. Kolesarju mora biti vedno omogoéeno, da se po doseienem cilju vrne na zaZetek po
isti ali krajsi poti.

Predlogi bododih ureditev

Predlog dodatnega prometnega omreZja, ki je bolj nazorno prikazan na grafiki v nadaljevanju, pa bi
moral zajemati sledefe:

* nova povezava do 3portne dvorane Balinéek oz. nogometnega igriéa s tribuno (moinost
prihoda ohiskovalcev s kolesom, s ¢imer se potencialno zmanja potreba po parkiri$tih) — Ze
izdelana projektna dokumentacija,

e nadaljevanje kolesarske povezave v smeri Rogatca (do konca/zatetka strnjenega naselja
Triisce),

* povezava od obmodja glavne avtobusne postaje do Sportnega parka »Cvetlicni park«

V okviru povetane turistitne ponudbe in tudi splofnega spodbujanja kolesarskega prometa, se
predlaga tudi ureditev avtomatskih izposojevalnic koles, ki bi bile locirane na kljuénih mestih
(avtobusna in Zeleznidka postaja, turisti¢ne tocke, mestno jedro...).

§ "r.l ) ; qq;‘

Legenda:

o
i

" lokacija Javne kolesarnice 1

Slika 10: Mo¥ne lokacije javnega sistema izposoje koles.




Predlagani glavni cilji kolesarske politike v ob&ini Rogaska Slatina v bodoge morajo torej biti:

» Preutiti vzpostavitev (avtomatskih) izposojevalnic koles (predvidoma v kombinaciji z
hoteli} ter izgradnja javnih pokritih kolesarnic za shrambo koles (za potrebe
obZanov}, ki bi bile hkrati tudi turistitno informativne tofke. Lokacije kolesarnic
morajo pokrivati kljuéne javne tofke (objekti javne uprave, podta, zdravstveni
domovi, postajalid¢a javnega prometa, 3ole, hoteli ...).

e Zagotoviti moinosti za varno kolesarjenje, na odsekih, kjer 3e ni loZenih povrdin za
kolesarje {oznalitev prehodov in kriZi¢ s kolesarskimi pasovi, dodatna omejitev
hitrosti motornega prometa na obmocjih pomembnejsih kolesarskih poti, oznaéitev
kolesarskih poti ...).

e Poskrbeti za promocijo kolesarstva v Rog. Slatini (turisti®fnega in osebnega) z
informativnim gradivom, spletnimi vsebinami, uvedbo dneva kolesarjenja v obéini
ipd.

e V doloenem ¢asu dosedi, da bo od 10 do 20% vseh notranje mestnih potovanj s
kolesi {znatilno za kolesarsko urejena mesta). Za danainje stanje nimamo podatka,
na osnovi strokovnosti in izkudenj pa lahko re€emo, da je danes manj kot 3% vseh
potovanj s kolesi.

3.4. MIRUWIOCI PROMET

V sklopu prometne 3tudije je bila opravljena detajlna analiza 27 con iz vidika potreb in povpraievanja
parkiranja. Za vsako conoc se je analiziralo obstojece stanje (danadnje $tevilo in urejenost parkiri3¢)
ter predlagano bodofe stanje {(analiza potrebnega 3itevila parkirnih mest glede na strokovne
normative). Analiza je zajemala javna parkiri$¢a, parkirii¢a v sklopu hotelov ter parkiri3éa v
blokovskem naselju Ulica kozjanskega odreda. V analizi so bile upo3tevane tudi lokacije in kapacitete
nacrtovanih garaznih his.



Prikaz obstojecega Stevila javnih parkirnih mest, potrebnega $tevila fovnih parkirnih mest
{fzrafunanih po parkimih normativih} ter primanjkijaf favnih parkimih mest.

PARKIRNA POVRSINA

STEVILO OBSTOSECIH

ETEVILO POTREBNIH

PRIMANIKLTAL
PARKIRNIH MEST PARKIRMIH MEST
P1 {pri zdravstvenem domu) 33 40 -7
P2 {pri OKP Rogaska Sfatina) 20 17 Q
PS5 in S6 {pri cerkwvi} 53 4 a
P& {pri glasbent $oli) in P7 (prit. o) 37 44 -7
P8 {pri 1. OF In wrtcu) 98 46 4]
P5 (pri (1. OF) 20 3 0
P10 (pri knjiZnici) 112 g L]
P12 {pri iportni dvorani Janina) 25 (+100} 93 0
P15 {pri gasilskern domu) S0 23 1]
P16 (pri podjetniskem inkubatorju) 13 13 1]
P17 (pri Gistilnicl PuliZ in AMZS) S0 a1 a
P1E (prl pokopaliEtu) 60 10 Q
51 In 58 {za mvtobusno postajo inpri
4
Bohorju) e : o
:‘fz {pri Termoh In Kultur. domu), 53 In 54 215 238 -20
{pri Pegazovem damu In lesenem mostu)
§S (pri Obini Rogatkn Slatina} 63 Eg o
57 { pri Julnem parku) 12 B 0
SKUPNO STEVILO PRIMANKLIAIA SAVNIH PARKIRNIH MEST 34 PM
Z1 iprt star. blakih v ulicd Kozjanskege 129 285 -158
adreda)
SKUPNO TEVILO PRIMANKLIALA PARKIRNIH MEST | 156 PM
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prikaz ohstojeiega dtevila porkirnif mest, potrebnega stevilo parkirnif mest (izratunanih po
porkirmih normativih] ter primaoajkijof porkirnih mest.

- ETEVILO OBSTOIESIH EYEVILO POTREBNIH
PARKIENRBOVTOING PARKIRNIH AEST PARKIRNIH MEST PRIV ARERLEAL
Hotel 3iating a7y &1 - 14
Grand horel Regaiva, Hotel
24 Bl -
Etytid in Botel Strossmaysr “ 1 e
Hotzl Siovenija 36 55 -1
Hote! Grard Slam 26 25 o
G Lava el
Grand hotel Sava in Ho o0 200 .
Zapreb
Grang hote! Donat a8g 126 -37
Hotel Alaksander 23 26 -3
SKUPNO STEVILO PRIMANKLIAJA PARKIRNIH MEST 407"

*Upo¥tevan narmativ 1 parkiridée/2 postelji

-
IDRAVSTVENL DON - PRIMANIKLIAS
7 PARKIRIEH MEST
I &

o -
TERME 1N PEGATOV DOM - PRIMAIIKLIAY
h 10 PARKHRNIH MEST
1

T -




Skladno s prikazanim je jasno, da je najvedji primanjkljaj parkirnih mest ob hotelih, manjsi pa tudi na
dolo&enih drugih lckacijah, zato posamezni investitorji naértujejo investicije v izgradnjo parkirnih hig
v oZjem mestnem podroéju:

Parkima hifa Center (v sklopu projekta Povetanja atraktivnosti centra Rogaike Slatine);
investitor Obéina Rogaska Slatina {80 parkirnih mest},

- Parkirna hifa Promenada (ob Zdravstveni postaji in Lekarni); investitorja Lekarne Celje d.d. in
Obfina RogaZka Slatina {40 parkirnih mest),

- Parkirna ploidcad ob nekdanji Restavraciji Posta {Central Caffe); investitor Zvonimir BlaZun s.p.
(61 parkirnih mest),

- Parkirna hida ob Grand Hotelu; investitor Terme SPA Rogadka d.d. (128 parkirnih mest),
- Parkirna hi3a ob Hotelu Donat; investitor Hoteli in turizem Rogagka d.o.0. (159 parkirnih mest),

- Parkirna higa ob "Terapiji"; investitor Zdravilii¢e Rogaika, zdravstvo d.o.o. (63 parkirnih mest).

o
INVESTITOR: LEKARNE CELIE d.d. in OBCINA ROGASKA SLATINA

PARKIRNA HEA 08 TERAPLD
INVESTITOR: ZDRAVILSCE ROGAREA, ZORAVSTVO d.0.0.

PARKIRNA HITA OB HOTELU DONAT
INVESTITOR: HOTEU IN TURIZEM ROGASKA d.o.0.
153 PARKIRNIH MEST

o / } 3 . _ J
PARKIRNA PLOSZAD 0B CENTRAL CAFFE b of &
INVESTITOR: ZVONIMIA BLATUN 5.P. [R5 . PARKIRNA HIEA OB GRAND HOTELY
1 PARKIRNIH MEST \ N, INVESTITOR: TERME SPA ROGASKA d.d,
| by ¢ i L PARMERNIH MEST

PARIRNA HISA CENTER
INVESTITOR: QBLINA ROGASKA SLATINA
B0 FARKIRNIH MEST

Slika 12: Prikaz lokacije naértovanih parkirnih his.
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Ze danes velja razmilljati tudi o »zeleni« prihodnosti, ki bo nedvomno pripadla vozilom na
nefosilna goriva. Da uporaba elektro vozil in njihovo polnjenje niso veé le oddaljena vizija, pri¢ajo Ze
postavljena polnilna mesta v nekaterih slovenskih mestih {Ljubljana, Piran, Kranj,...). Prihodnost bo
vsekakor temeljila na integraciji parkiranja ter hkratnega polnjenja vozil v kombinaciji s sodobno
solarno in komunikacijsko tehnologijo (plafevanje in obveiéanje o ¢asu parkiranja preko
mobilnega telefona, pridobivanje prometnih informacij preko naprave za navigacijo ipd.).

Povezava parkomatov 2 GSM
(brezgatovinako platilo,
obveitanje o Zasu parkiranjs ...},

Komblnacija parkiranja
in izposoje koles.

Slika 13: Bodoéa mtegracua parkiranja ter polnjenja (elektro) vozil in |zposoje koles s pomoéjo
sodobnih tehnologij {fotovoltaika, GSM, ...).
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3.5.TEKOZI MOTORNI PROMET — PROMETNI MODEL

Kot Ze opisano v uvodu je konéni rezultat prometnega modeliranja prometni model s prometnimi
obremenitvami v razlinih enotah. lzdelan je bil prometni model za leto 2012 in leto 2032 za v
sledecih enotah:
- Dnevni promet med delovniki (voz/24 ur), loéeno za osebna vozila, avtobuse, lahka tovorna
vozila in tezka tovorna vozila ter za vsa vozila skupaj.
= Urni promet za &as jutranje in popoldanske koniéne ure [voz/uro) za vsa vozila skupaj.

rwew

2032. Preverjen je bil tudi prometni scenarij »prepoved voinje teikega tovornega prometa skozi
mesto«.

5Iika4: Prometne ohremenitve obstojelega omrija za leto 2032 {dnevni promet).
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Slika 16: Stevilo teZkih tovernih vozil/dan v na cestnem omreiju v primeru prepovedi voZnje nskozi
mesto«.
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Primer analize enega krifid€a »kroZno krii¢e R3-685 in Prvomajske ulice«

Mikro lokacija, prometna urditev, geometrijo kriZiida ter obremenitve po smereh {voz/h v
obstojecem omreZju).
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3D pogled iz smeri Tuia
Tipicna primera odvijanja prometa.

Sirfe obmo&je danega kriZiiée predstavlja eno izmed najbolj prometno obremenjenih obmotij v
ob&ini Rogadka Slatina. Na tem obmo¢ju se kriza vedina notranjega mestnega prometa, ciljno-izvorni
promet iz/v smeri Tekaevo, tranzitni promet v/iz smeri Podéetrtek, v neposredni bliZini pa se nahaja
tudi veZ pomembnejiih generatorjev prometa (trgovski center Tug, ambulanta, hoteli, dom za
starejie oblane, poslovni objekti ...). KriZi¢e v kapacitetnem smislu, glede na projekcije prometa ni
kriti¢no do konca planske dobe - leta 2032. Zamude in kolone so majhne, obZasno nastajajo iz smeri
ngasilskega doma«, 8 omenjeno ni kritiéno. Vecje zamude sicer nastanejo v €asu spuiéenih zapornic,
a glede na 3tevilo viakov/dan omenjeno ni krititno (zaradi bliZine krifidZa in ¥el. proge izgradnja
podvoza ni moina).

4. GENERALN! POVZETEK PROMETNE STUDIJE

Generalni povzetek opravljene prometne 3tudije in analitiénih rezultatov v sklopu prometnega
modeliranja je sledef:

-V oblini RogaZka Slatina je stopnja osebne motorizacije med prebivalstvom velika. To je
sicer zna&ilno za celotno obmotje Slovenije. Glede na izdelane socio-ekonomske projekcije,
je v prihodnosti pritakovati 3e dolofeno zmerno rast na tem podroéju — okvirno do leta
2020. Po tem obdobju je pri¢akovati zmeren upad, okoli leta 2025 pa je zopet prifakovati
stopnjo osebne motorizacije, ki bo na danainji ravni. V obdobju po 2030 pa bo stopnja
osebne motorizacije upadala, predvsem zaradi »staranja« prebivalstva.

- A manjia stopnja motorizacije 3e ne pomeni manj prometa na cestah. Z leti se namreg veéa
§tevilo potovanj na osebo na dan. Omenjeno velja predvsem za namene voZenj dom-
trgovina in dom-prosti éas.

- Kori3€enje osebnega vozila oz. itevilo potovanj na osebo na dan, je povezano tudi z stopnjo
razvitosti Javnega potnikega prometa. Le ta je v obstojefem stanju popolnoma
nekonkurenéen (prepotasen, vozni red je neprilagojen uporabniku ipd.}. Da bi postal javni
promet konkurenten, bi bile potrebne velike investicije v vozni park in infrastrukturo (tako
za avtobusni, kot Zeleznifki promet), ki bi omogoctale uvedbo taktnega prometa {odhodi na
vsakih 15 min do 20 min v vejem delu dneva v medmestnem prometu).
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Ob obstojedi ureditvi medmestnega javnega prometa, si avtobusni in Zeleznidki promet bolj
kot dopolnilo drug drugemu predstavljata konkurenco. Veéina potnikov potuje na relaciji
Celje-R.Slatina-Rogatec. Glede urnika voienj je v dolo¢eni prednosti aviobusni promet (22
voZenj/dan v obe smeri) pred Ieleznikim (15 voZenj/dan v obe smeri), ki pa je po drugi
strani draiji.

Zdrufitve lokacij osrednje avtobusne in ¥eleznitke postaje v obstojedi ureditvi oz. razvitosti
javnega potnidkega prometa ni potrebna in racionalno smiselna. Bi pa bila zdruZitev lokacij
racionalna v primeru viije razvitega sistema javnega prometa, ¢e se bo na driavnem nivoju
predvidele vedje investicije v Zeleznidki in avtobusni promet, ki bodo omogocale uvedbo
taktnega potniskega premeta (odhodi/prihodi avtobusov in vlakov na vsaj 20 minut).

Iz vidika infrastrukture za peice je potrebno dati poseben poudarek bodofim refitvam v
prostoru, ki omogoéajo éim bolj neovirano gibanje invalidom in slepih ter slabovidnim.
Ob&ina R. Slatina se dane problematike zaveda, kar pritajo obstojece reditve v okolju in tudi
priznanje s strani invalidskih organizacij.

Na podroéju kolesarskega prometa je relativno dobro poskrbljeno za osnovno
infrastrukturo, manjka pa spremljajota. Predlaga se umestitev veé sodobnih pokritih
kolesarnic na pomembnih tofkah - predvsem za vsakodnevne potrebe obéanov. lzposoja
koles je Ze moZna v sklopu turistiCne ponudbe mesta (izposoja v sklopu bivanja v hotelih), a
bi le to bilo potrebno vsebinsko in informativno nadgraditi.

Vedji razvoj daljinskega kolesarskega prometa in turizma je odvisen predvsem od izgradnje
daljinskih kolesarskih poti na SirSem obmodju. Tu se predlaga aktivno sodelovanje predvsem
z DRSC (ki je odgovorna tudi za driavno kolesarsko omreije}, saj kolesarski turizem nudi
obilo priloEnosti.

Glede na ostale primerljive obline in mesta ima Rog. Slatina relativho malo teiav z
mirujodim prometom. lzdelana analiza je pokazala, da je primanjkljaj javnih parkirnih mest v
celotnem vidiku dokaj majhen glede na strokovne normative.

Analiza za obmodgje hotelov je pokazala vetji primanjkljaj (407 PM premalo), pri emer je
bil upo3tevan »teiji« primer oz. kriterij 1 PM/ 2 turisti¢ni postelji. Ker doloZen delei gostov
prihaja z avtobusi, je realno primanjkljaj najbri nekoliko niZji. Z naértovano izgradnjo
garainih hi§ bo na obmoéju hotelov realna potreba in kapaciteta parkiri$¢ skoraj
izenafena, &e pa upoitevamo, da 20% gostov pride z avtobusom, bo parkiri$¢ za potrebe
hotelov v prihodnosti dovolj, seveda ob predpostavki izgradnje vseh garainih hig.

Za »kriticne« parkirne cone so v prometni 3tudiji podane smernice refevanja, ki jih je
patrebno upoitevati: npr. ve&nivojski parkirni moduli, kari$éenje bliZnjib danes neuporabnih
povriin na &im bol] atraktiven naédin ipd.

Ze danes velja razmidljati tudi o »zeleni« prihodnosti, ki bo nedvomno pripadla vozilom na
ne-fosilna goriva. Da uporaba elektro vozil in njihovo polnjenje niso veé le oddaljena vizija,
pritajo Ze postavljena polnilna mesta v nekaterih slovenskih mestih (Ljubljana, Piran,
Kranj,...). Prihodnost bo vsekakor temeljila na integraciji parkiranja ter hkratnega polnjenja
vozil v kombinaciji s sodobno solarno in komunikacijsko tehnologijo {plaevanje in
obveifanje o ¢asu parkiranja preko mobilnega telefona, pridobivanje prometnih informacij
preko naprave za navigacijo ipd.).
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- Analiza cestnega prometnega omreija na obmotju obéine je pokazala, da bo le to ustrezno
do konca planske dobe leta 2032, kljub doloteni priakovani nadaljnji rasti prometa. Tako
nudijo visok nivo kapacitete in posiediéno manjie zamude in kolone. Vsa kljuéna krifid¢a v
obiini, ki so bila predmet analize so kapacitetno ustrezna do konca planske dobe, kar je
zelo dobra informacija.

- Kljub »severni obvoznici«, ki jo predstavlja driavna cesta G1-107 na relaciji Mestinje —
Rogatec in, ki v veliki meri prometno razbremenjuje mesto, skozenj e vedno poteka preveé
tezkega tovornega prometa {cca. 120 tefkih tovornjakov nad 7.5 t / dan). Predlaga se
prepoved teikega tovornega prometa skozi mesto in preusmeritev na G1-107 tudi za
ciljno-izvorni tezki promet. To bi ugoedno vplivali na prometno varnost, manjsi hrup in
vibracije ter manjie onesnaZevanje zraka, kar je vse v skladu z osnovno dejavnostjo v mestu
t.j. zdravili¥kim turizmom.

- Ukrepov, da bi zmanj3ali obstojefo in bodofo koli¢ino prometa ni veliko. Navade veéine
danadnjega prebivalstva so Zal v veliki meri povezana z lastno motorizacijo. Nadgradnja in
ureditev spremljajole opreme kolesarske infrastrukture, lahko pripomore k manj
motoriziranim voZnjam znotraj mesta. Omenjeno najbri ni moé pri¢akovati v kratkem roku
temveé srednjerofno, tudi s pomod&jo marketinikih spodbud.

Prometna $tudija in izdelan Prometno model mora predstavljati stratefki dokument za Obé&ino
Rogadka Slatina pri kreiranju prihodnje prometne politike. Zavedati se je potrebno, da je prometna
Studija in tudi prometni model »Zive dokument, ki ga je potrebno periodino nadgrajevati oz.
aturirati (npr. vsakih 5 let), skladno z bodo&imi novogradnjami ter spremembami na cestnem
omreiju. Le take lahko doseie svoj osnovni namen.

Maribar; 11. januar 2012

mag. Matej DOBOVSEK univ.dipl.ini.prom.
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