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Promet in mobilnost sta kljuéna dejavnika razvoja vsake lokalne skupnosti, saj pomembno vplivata
na kakovost bivanja, dostopnost storitev, gospodarski razvoj ter stanje okolja. V sodobnem
prostoru, kjer se obéine soocajo z izzivi nara$éajotega prometa in podnebnimi spremembami,
postaja celostno prometno naértovanje nujen pristop k urejanju mobilnosti.

Obtinska celostna prometna strategija (OCPS) je temeljni strateski dokument obéine na podrogju
prometa, ki celovito obravnava vse oblike mobilnosti ter usklajuje razvoj prometnega sistema z
naceli trajnostnega razvoja. V ospredje postavlja ¢loveka, njegove potrebe ter kakovost prostora,
v katerem Zivi.

Osnovni namen OCPS je vzpostaviti uravnoteZzen prometni sistem, ki omogoc¢a varno, dostopno,
uéinkovito in okolju prijazno mobilnost za vse prebivalce in obiskovalce. Dokument spodbuja vetjo
uporabo trajnostnih oblik mobilnosti, kot so hoja, kolesarjenje in javni potniski promet, ter izboljSanje
upravljanja motornega prometa. Celostno prometno naértovanje temelji na povezovanju razli¢nih
podrocij ter vkljuéevanju javnosti in kljuénih deleznikov, kar omogog&a sprejemanje bolj premisljenih
in dolgoro&no vzdrznih odlogitev. Dokument opredeljuje vizijo prometnega razvoja ob¢ine, cilje ter
strateSke usmeritve za prihodnja leta, s poudarkom na prometni varnosti, dostopnosti,
zmanjsevanju vplivov na okolje in spodbujanju aktivnega Zivljenjskega sloga.

S sprejemom OCPS Obéina Rogaska Slatina pridobiva kljuéen razvojni dokument, ki bo podiaga
za nadrtovanje prihodnjih investicij na podrogju prometa, orodje za sistematiéno upravljanje
mobilnosti, pomembna osnova za kandidiranje na nacionalnih in evropskih razpisih ter podpora
izbolj$anju kakovosti bivanja in trajnostnemu razvoju obcine. S tem dokumentom obcina postavija
temelje za trajnostno, varno in kakovostno mobilnost ter dolgorocni razvoj obgine.

Obginskemu svetu Obéine Rogaska Slatina predlagamo, da o predlogu predloZene strategije
opravi vsebinsko razpravo in jo v skladu s predlogom pristojnega delovnega telesa po obravnavi
sprejme.

Polona Petrej Ogrizek mag. Branko KIDRIC
Podsekretarka Zupan
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1. VLOGA OBCINSKE CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE

Obcinska celostna prometna strategija (OCPS) Ob&ine Rogaska Slatina je stratedki dokument, ki temelji
na nacelih celostnega prometnega nacrtovanja in trajnostne mobilnosti. V ospredje postavlja ¢loveka
in kakovost njegovega bivanja, prometni sistem pa obravnava kot orodje za doseganje vedje
dostopnosti, spodbujanje trajnostne mobilnosti ter podporo prostorskemu in gospodarskemu razvoju
obcine.

S tem dokumentom Ob¢ina Rogaska Slatina dolo¢a premislieno zaporedje ukrepov za izbolj3anje
prometnega sistema. Strategija celostno obravnava izzive, povezane s prometnimi tokovi, potovalnimi
navadami prebivalcev, razprieno poselitvijo in omejitvami prometne infrastrukture. V primerjavi z
drugimi obCinskimi dokumenti ima OCPS posebno vlogo kot dolgoroéna prometna vizija in kot orodje
za usklajevanje lokalnih ukrepov z nacionalnimi politikami trajnostne mobilnosti.

Sestavni del OCPS je tudi 7-letni akcijski naért, ki dologa konkretne ukrepe, pristojnosti nosilcev in
Casovnico njihove izvedbe. Dokument temelji na dolo&ilih Zakona o celostnem prometnem naértovanju
(Uradni list RS, 3t. 130/2022) in podzakonskih aktov® ter Nacionalnih smernicah za pripravo OCPS? in
Minimalnih standardih za OCPS®,

1.2 Ozadje in motivi

Obcina Rogadka Slatina je leta 2017 sprejela svojo prvo celostno prometno strategijo. Leta 2024 je
pristopila k njeni prenovi. Prenova je bila pripravljena v okviru javnega razpisa Ministrstva za okolje,
podnebje in energijo (MOPE) za izdelavo OCPS v slovenskih obginah (JR OCPS, 2023). Projekt sta
sofinancirali Republika Slovenija in Evropska unija iz Kohezijskega sklada.

S prenovo strategije se Obcina Rogaska Slatina navezuje na $tevilne aktivnosti na podro¢ju celostnega
prometnega nacrtovanja in trajnostne mobilnosti, ki se izvajajo tako na nacionalni kot na evropski
ravni. Prenovljena strategija je zasnovana kot realen, izvedljiv in usklajen dokument, ki ne predstavlja
zgolj seznama Zelja, temvec opredeljuje cilje, ki so dosegljivi z razpoloZljivimi pristojnostmi in viri. Pri
tem je pomembno poudariti, da Stevilni vzvodi uresniZevanja ciljev presegajo pristojnosti obgine in so
v domeni nacionalnih institucij ter drugih kljuénih deleznikov v o#jem in $irSem prostoru.

Glavni motiv za pripravo prenovljene OCPS je krepitev zmogljivosti za kakovostno in uéinkovito
oblinsko celostno prometno naértovanje ter upravljanje trajnostne mobilnosti. Dodatni motiv
predstavlja moznost pridobivanja nacionalnih in evropskih sredstev ter sodelovanje v mednarodnih
projektih na podroéju trajnostne mobilnosti.

¥ Pravilnik o vsebini, obliki, nacinu priprave, odstotku in visini sofinanciranja obéinskih celostnih prometnih strategij, nainu spremijanja in menilih za presojo
kakovosti, enotnih kazalnikih, metodologiji ter o informacijski podpori in porocanju (Uradni fist RS, §t. 76/2023 in 109/2023).

2 Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje — Nacionaine smemice za pripravo obinske celostne prometne strategije, Ljubljana; Ministrstvo za okolje,
podnebje in energijo, 2023, dostopno na: hilps://www.spim.sifapplication/iles/3516/8431/7803/Smemice_OCPS 2023 uskladitev ZCPN s CIPpdf,

3 Minimalni standardi za izdelavo OCPS po Stevilu prebivalcev v obgini in odstopanja od minimalnih standardov za izdefavo OCPS, kadar jih izdeluje ve¢
sosednjih obcin skupaj, dostopno na: hitps://www.sptm.si/application/iles/3116/8664/0992/Minimalni_standardi OCPS.pdf,
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1.2  Proces priprave

Priprava OCPS je bila razdeljena na sedem vsebinskih sklopov:

Sklop A: Ureditev pogojev za delo — oblikovanje ofje in 3irSe delovne skupine, politicna podpora.
Sklop B: Vzpostavitev procesa — priprava nafrta vkljuéevanja javnosti.

Sklop C: Oris Zelenega stanja - oblikovanje vizije in ciljev.

Sklop D: Analiza obstojegega stanja — kljuéni izzivi, kazalniki in ciljne vrednosti.

sklop E: Opredelitev smeri ukrepanja - strate3ka vodila, nabor ukrepov in akcijski nacrt.

Sklop F: Priprava konénega dokumenta in sprejem na obcinskem svetu.

Sklop G: Izvajanje in spremljanje napredka.

Strategija bo izvajana v obdobju 2026-2033, s predvideno prenovo po sedmih letih.

o _ i /
i 4| | w1y ) 1

Slika 1: Prva javna razprava na temo vizije in ciljev OCPS
Vir: FGPA

1.3 Obmocdje obravnave

Dokument se osredotota na prostor in prometni sistem celotne Obtine Rogaska Slatina s poudarkom
na strnjenih naseljih, kjer je zgoitena vetina prometnih tokov in so potrebe po ukrepanju najvedje.
Regionalnih prometnih tokov strategija ne zanemarja, vendar so v ospredju strateski cilji obdine.
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1.4 Prednosti celostnega prometnega naértovanja*
Kljuéne prednosti celostnega prometnega naértovanja:
Visja kakovost bivanja

Celostno nartovanje prometa pomeni naértovanje za ljudi in ne za avtomobile. To se
izraZa v bolji kakovosti javnih prostorov ter v zmanj$anju hrupa in emisij v ob¢ini.

Pozitivni vplivi na okolje in zdravje

IzboljSanje kakovosti zraka, zmanjievanje hrupa in spodbujanje aktivhe mobilnosti
prispevajo k pozitivnim ucinkom za ljudi in okolje. Predvsem pe3adenje in kolesarjenje se
izrazata v boljSem zdravju ljudi ter prispevata k prihrankom za mobilnost.

IzboljSana prometna varnost

Z umirjanjem prometa, zmanjSanjem obsega avtomobilskih potovanj in gradnjo varne
infrastrukture za pe3ce in kolesarje se zmanjsuje Stevilo prometnih nesreg, predvsem pa
nevarnost za najbolj ranljive skupine - otroke, starejse, invalide in kolesarije.

BoljSa dostopnost in mobilnost za vse

Celostno nacrtovanje vsem prebivalcem — tudi tistim brez dostopa do osebnega
avtomobila — zagotavlja laZji dostop do delovnih mest, izobraZevanja, storitev in prostega
¢asa.

Krepitev lokalnega gospodarstva
Z vedjo dostopnostjo in boljSo prometno povezljivostjo se poveluje privlaénost
ob¢ine za poslovne in turisti¢ne dejavnosti.

Visja podpora javnosti in legitimnost odlotitev
Zaradi vkljuéevanja prebivalcev in deleinikov v vse faze nalrtovanja se povetuje
legitimnost ukrepov in zaupanje v lokalno upravo.

00000

1.3 Oris Zelenega stanja

Vizija razvoja prometa daje odgovor na vprasanje, v kak3ni obéini Zelimo Ziveti v prihodnje. Temelji na
vrednotah, ki so bile izpostavljene skozi Sirok proces vklju€evanja javnosti, strokovnih deleznikov in
nosilcev odlo¢anja na lokalni ravni.

Vizija razvoja prometa v Ob¢ini Rogaska Slatina:

nPrometni sistem Obcine Rogaska Slatina omogoca varno, okolju sprejemlijivo in za ljudi vseh
generacij vkljucujo¢o mobilnost, ki prispeva k boljsi kakovosti bivanja in zdravju ter krepi
razvojne priloZnosti za gospodarstvo in turizem.«

4 Delno povzeto po vir: Potovali bomo udobneje, Zivelj bomo bolje - Nacionalne smemice za pripravo obéinske celostne prometne strategije, Liubfjana;
Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, 2023
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Vizija opredeljuje prometno varnost kot temeljno izhodis¢e za prihodnji razvoj prometnega sistema.
Na tej podlagi se strategija zavzema za zmanj$evanje negativnih vplivov prometa na ljudi in okolje,
kar se odraZa v kakovostnejsih Zivljenjskih pogojih v obCini.

Pomemben poudarek vizila posveta zagotavljanju dostopnosti za vse generacije in vse skupine
uporabnikov, pri éemer so v ospredju ranljive skupine, zlasti starejsi, otroci ter gibalno ali senzorno
ovirani. Prometni sistem mora omogo&ati minimalni prag mobilnosti za vse skupine prebivalcev.
Vizija hkrati spodbuja bolj zdrav Zivijenjski slog, predvsem z ustvarjanjem bolj3ih pogojev za aktivno
mobilnost, predvsem hojo in kolesarjenje.

Obtina Rogagka Slatina kot turisti€no in zdravilidko sredi3¢e ostaja odprta tudi za obiskovalce in turiste,
pri éemer mora prometni sistem omogo¢ati dobro dostopnost turisticne ponudbe, hkrati pa varovati
kakovost bivanja lokalnega prebivalstva. UravnoteZen in dobro upravljan prometni sistem bo zato
pomembna podpora nadaljnjemu razvoju gospodarstva, turizma in drugih dejavnosti v obcini.

1.4 Vrednote in cilji

Pomembno izhodisée pri pripravi OCPS so obvezni nacionalni cilji, ki se na lokalni ravni udejanjajo glede
na posebnosti ob&ine. Predlagani zapis vizije dodatno podpirajo vrednote, ki so jih izbrali kljuéni
delezniki in $iria javnost v obgini.

Najpomembnejse vrednote so:

e Varnost otrok in ranljivih skupin — zagotoviti je treba kakovostne 3olske poti in infrastrukturo
za peice, kolesarje, starejse in osebe z oviranostmi ter umiriti motorni promet tam kjer je to
potrebno.

o Zdravje prebivalcev — zmanjievanje onesnaZenosti zraka, hrupa in spodbujanje aktivne
mobilnosti (hoja, kolesarjenje) kot osnove za bolj zdravo Zivljenje.

« Dostopnost in enakost — prometne storitve morajo biti dostopne vsem, tudi prebivalcem
oddaljenih zaselkov ter gospodinjstvom brez avtomobila.

e Kakovost bivanja — oblikovanje prijetnega, mirnega in varnega bivalnega okolja z urejenimi
javnimi povrsinami in umirjenim prometom.

o Razvojne priloZnosti — prometni sistem naj podpira turizem in lokalno gospodarstvo ter krepi
¢ezmejno povezanost.

Obvezni sploéni cilji opredeljujejo temeljne spremembe, ki jih Zeli ob&ina dosedi z uresnitevanjem
OCPS. Predstavljajo povezavo med dolgorogno vizijo in merljivimi rezultati na podrodjih prometne
varnosti, dostopnosti, aktivne mobilnosti, zdravja prebivalcev, socialne vkljuCenosti ter okoljske in
gospodarske trajnosti.

Na nacionalni ravni je bil oblikovan nabor sedmih obveznih ciljev, ki jih morajo upostevati vse obinske
strategije, da se nacionalna prizadevanja podprejo in udejanjijo tudi na lokalni ravni. V obgini Rogaska
Slatina so cilji, skladno z vizijo in vrednotami ob&anov, razvri¢eni po pomembnosti. Za vseh sedem
ciliev so bile dolo¢ene izhodiséne in ciline vrednosti kazalnikov do leta 2033, ki omogotajo
kvantifikacijo ambicij in sistemati¢no spremljanje napredka.

Poseben poudarek bo namenjen uresnitevanju prvih treh ciliev, ki so jih kot najpomembnejse
prepoznali $ira in strokovna javnost. To pomeni, da bodo ukrepi prednostno usmerjeni v izboljsanje
prometne varnosti, vsem dostopen prometni sistem ter izboljSanje kakovosti Fivljenja v privlaéni, zeleni
in povezani skupnosti, ob hkratnem uresni¢evanju tudi preostalih ciljev.
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Po pomembnosti razvrséeni splo3ni cilji ob&ine Rogaska Slatina so:

Vecja varnost vseh udelezencev cestnega prometa.

Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.

IzboljSana kakovost Zivijenja v privlaéni, zeleni in povezani skupnosti.
Vsem dostopen prometni sistem, ki omogo¢a socialno vkljuéenost.

e Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.
e Izholjsana dostopnost osnovnih storitev in aktivnosti.
e Znizane lokalne emisije onesnaZeval in toplogrednih plinov iz prometa.

5.

STRATESKA VODILA

Strateska vodila usmerjajo izvajanje celostne prometne strategije ter predstavljajo kljuéni povezovalni
€len med vizijo, zastavljenimi cilji in konkretnimi ukrepi znotraj posameznih tematskih stebrov.
Temeljijo na predhodno identificiranih izzivih in priloZnostih ter izhajajo iz jasno izraZenih lokalnih
prioritet.

Pri oblikovanju strateskih vodil so bili upo3tevani specifi¢ni pogoji obéine, vkljuéno z razvojnimi
potenciali, analiziranimi v okviru obstojefega stanja. Vodila so opredeliena tako, da omogoéajo
kvantifikacijo dolgoroénih ambicij obine na podrodju prometa in mobilnosti. V ta namen so jim
pripisane ciljne vrednosti, ki so merljive in preverljive ter bodo omogoéale uginkovito spremljanje
napredka v fazi izvajanja strategije.

Tabela 1: Strateska vodila za steber Celostno prometno naértovanje

CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANIE
Stratesko vodilo:

Promet nacrtujemo kot orodje za kakovostno Zivijenje, nacela celostnega prometnega
nacrtovanja pa vgrajujemo v vsakodnevno odloéanje obéine ter izboljSujemo komunikacijo z
javnostjo.

KVANTIFIKACUIJA AMBICI) Stanje 2026 Projekcija 2033
Stevilo sestankov z delezniki OCPS 1 2 (+1)
na leto
Redna obves¢anja javnosti 1 3 (+2)
Povedanje deleZa otrok, ki v 3olo
prihajajo brez spremstva odraslih
(hoja, kolo, JPP) za 10% do leta 20,6% 60,6 % (+10%)
2033.
Sklop ukrepov 1 Sklop ukrepov 2 Sklop ukrepov 3
Z usklajenim  prostorskim in | Z izvajanjem promocijskih, | Z vzpostavitvijo sistema
prometnim nacértovanjem bomo | izobraZevalnih in ozavedevalnih | spremijanja stanja, zbiranja
zagotavljali celostno obravnavo | aktivnosti ter z  aktivnim | podatkov in vrednotenja uéinkov
prometne infrastrukture, ureditev | vklju€evanjem javnosti bomo | bomo zagotavljali _podlage za
REPUBLIKA SLOVENIJA £a
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PROMETNA STRATEGIJA Unverzs v Martoy

OBGINA ROGASKA SLATINA T A sl

CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

in prometnih refimov na ravni | krepili razumevanje in podporo | utinkovito izvajanje strategije ter
celotne obcine. celostnemu prometnemu | za sodelovanje v nacionalnih in
nacrtovanju. evropskih projektih.

Tabela 2: Strateka vodila za steber »Vec hoje«

VEC HOJE

Stratesko vadilo:
Z urejanjem varnih, udobnih in neposrednih pes$ povezav do kljucnih ciljev potovanj ter z
izboljevanjem dostopnosti za osebe z oviranostmi zagotavljomo kakovostne pogoje za hojo.

KVANTIFIKACIJA AMBICI Stanje 2026 Projekcija 2033

Izbolj§anje prometne varnosti brez
smrtnih Zrtev in hudo telesno

podkodovanih pedcev za 5 letno 0/leto hudo pogkodovanih 0/leto hudo pogkodovanih
opazovano cbdobje.

0/leto smrtnih Zrtev 0/leto smrtnih irtev

DeleZ pescev pri poteh v Solo 289 % 33,9 % (+5%)

Poveéanje deleZa hoje na kljucni 1,0% 4,0 % {+3%)
prometnici v obgini.

Skiop ukrepov 1 Sklop ukrepov 2 Sklop ukrepov 3

Z zagotavljanjem kakovostnih | Z vzpostavitvijo in nadgradnjo | Z urejanjem javnih povrsin in
%olskih poti bomo spodbujali | celostne mreie povriin za | vaskih sredis¢ bomo krepili

samostojno hojo otrok ter | pesSce bomo izboljdevali | viogo hoje ter izboljSevali
krepili varno  vkljuéevanje | povezanost in pe3 dostopnost | kakovost bivanjskega prostorav
najmlajsih v promet. do kljuénih ciljev v ob¢ini. naseljih.

Tabela 3: Strate¥ka vodila za steber »Podpora kolesarjenju«

PODPORA KOLESARJENJU

Stratesko vodilo:
Z vzpostavljanjem udobne, varne in povezane mreie kolesarskih povezav ter kakovostne

spremljajoce infrastrukture obéina spodbuja kolesarjenje za potrebe dnevne mobilnosti, kot tudi
prostoéasne in turisticne namene.

Kazalnik Stanje 2026 Projekcija 2033

REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA OKOLJE,
PODNEBJE IN ENERGIJO
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OBEINA ROGASKA SLATINA OBCINE ROGASKA SLATINA I,
PODPORA KOLESARJENJU
IzboljSanje prometne varnosti brez
smrtnih Zrtev in hudo telesno 0/leto smrtnih Zrtev 0/leto smrtnih Zrtev
poskodovanih kolesarjevv 5 1,6/leto hudo poskodovanih 0/leto hudo poskodovanih {-1,6)
letnem opazovanem obdobju.
Dele? kolesarjev pri poteh v 3olo 3,5% 8,5 % (+5%)

(kolo, tudi e-kolo in e-skiro)
Povetan delez kolesarjev vzdolz
glavnih prometnic oz. kljuénih 0% 3 % (+3%)

prometnih prerezov v obdini

Sklop ukrepov 1 Sklop ukrepov 2 Sklop ukrepov 3

Z dokonéno sklenitvijo osnovne | Z vzpostavitvijo in nadgradnjo | Z razvojem  rekreacijskih  in
kolesarske mreZe {hrbtenice} in | spremljajoce kolesarske | turisti¢nih kolesarskih povezav ter
infrastrukture (parkiris¢a za kolesa, | urejanjem kolesarske
polnilnice za e-kolesa itd.) ter | infrastrukture za prosti &as
promocijskimi ukrepi bomo | {ureditev  gorskih  kolesarskih

navezavo sekundarnih povezav
bomo  ustvarili  pogoje za
kolesarjenje na obmocju celotne

povecevali dostopnost, | povezav in posodohitev

obtine, pri temer bomo glede na uporabnost in privlatnost | kolesarskih  potivali$¢) bomo

prometne obremenitve in | kolesarjenja. krepili vlogo kolesarjenja kot

prostorske znadilnosti kombinirali pomembnega dela turistitne

lofene kolesarske povriine ter ponudbe in zdravega Zivljenjskega
sloga.

umirjanje motornega prometa in
souporabo vozisca.

Tabela 4: Strateska vodila za steber »Prilagodljiv javni prevoz«

PRILAGODUIV JAVNI PREVOZ
Stratesko vodilo:

Krepimo prilagodljivost javnega potniskega prometa z izbolj$anjem prostorske dosegljivosti,
casovne dostopnosti in kakovosti prestopnih toék ter z boljsim informiranjem o storitvah javnega
potniskega prometa.

Kazalnik Stanje 2026 Projekcija 2033
Povecanje uporabe JPP pri poteh na 1,5% 3,5 % (+2%)
delo
Dostopnost prebivalcev do JPP
(delei prebivalcev s postajaliséem z
vsaj zadovoljivo frekvenco voiZenj — @ B
16 ali veé/dan v oddaljenosti do 284 % 62,84 % (+8%)
1.000 m zraéne razdalje od kraja
bivanja)
Sklop ukrepov 1 Sklop ukrepov 2 Sklop ukrepov 3
REPUBLIKA SLOVENIJA Sofinancira
R0zt B 10
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PROMETNA STRATEGIJA Univerza v Marbaru
OBCINA ROGASKA SLATINA prometns et n aehkuro
PRILAGODUIV JAVNI PREVOZ
Z  razvojem in  nadgradnjo | Z optimizacijo in integracijo | Z izbolj$anim informiranjem in
prilagodljivih oblik javnega | Solskih prevozov v $irsi sistem | dostopnostjo podatkov o javnem
potniskega prometa bomo izbolj3ali | javnega potniskega prometa ter | avtobusnem in Zelezniskem

dostopnost za vse prebivalce, zlasti | uvajanjem okolju prijaznih vozil | prometu bomo spodbujali njegovo
na obmogjih razpréene poselitve, | bomo povetevali utinkovitost in | uporabo ter privliaénost.

ter nadgrajevali obstoje¢e storitve | okoljsko sprejemljivost.
prevozov starejsih.

Tabela 5: Strategka vodila za steber »Upravljan motorni promet«

UPRAVLIAN MOTORNI PROMET

Stratesko vodilo:
Zmanjsanje negativnih vplivov motornega prometa na okolje in ohranjanje ter dodatno
izbolj$anje visoke ravni prometne varnosti.

Kazalnik Stanje 2026 Projekcija 2033
IzboljSanje prometne varnosti S
brez smrtnih Zrtev in hudo telesno 0/leto smrtnih Zrtev 0/leto Smm],lh zrtev .
2 . " . 0/leto hudo poskodovanih
poskodovanih v 5-letnem 3,4 /leto hudo poskodovanih

opazovanem obdobju. (-3,4/leto)

Zmanjsanje deleza osebnih in
tovornih motornih vozil na glavnih 94,0 % 89,0 % (-5%)
prometnicah.

Zman;sarye deleza avtomobila za 434 38,4 (-5%)
prihod v Solo
Sklop ukrepov 1 Sklop ukrepov 2 Sklop ukrepov 3

Z naértnimi prometno-tehni¢nimi | S celostnim preoblikovanjem | Z rednim in  sistemati¢nim
in upravljavskimi ukrepi bomo | prometnega prostora bomo | vzdrievanjem ter posodabljanjem
umirjali motorni promet na | zniZevali vozne hitrosti znotraj | cestne infrastrukture  bomo

vstopih v naselja ter vzpostavljali | naselij ter povecevali varnost in zagotavljali njeno varnost,
prepoznaven prehod v obmogja | kakovost prostora za pesce in | funkcionalnost in dolgoroéno
umirjenega prometa. kolesarje. odpornost.
REPUBLIKA SLOVEN{JA Sofi .
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6. TRENUTNO STANIJE V OBCINI
6.1 Demografski trendi

V Obcini Rogaska Slatina se je Stevilo prebivalcev v obdobju med letoma 2015 in 2025 poveéalo za 5,9
%, kar predstavlja nadpovprecno rast tako v primerjavi s slovenskim povpre&jem kot tudi z okoligkimi
obginami. Tak3en trend kaZe na demografsko dinamiéno in razvojno privlaéno okolje.

7,0
6,0 -
5,0

4,0
3,3 3,2
3,0

2,0

1,1
1,0 0,8

I

SLOVENUA ROGASKA SMARJEPRI MAKOLE MAJSPERK ROEuEC PO NE
SLATINA  JELSAH -0,3

Slika 2:Gibanje $tevila prebivalcev v zadnjih 10 letih od 2015 do 2025
Vir: Statisticni urad Republike Slovenije (SURS), 2026

Z vidika celostnega prometnega nalrtovanja rast prebivalstva pomeni povetevanje potreb po
mobilnosti ter dodatne pritiske na prometni sistem, zlasti v obmogéjih intenzivnej$e poselitve in ob
vsakodnevnih migracijah. Hkrati predstavija priloZnost za naértovanje u€inkovitejsih, trajnostnih oblik
mobilnosti ter izboljSanje dostopnosti do kljuénih dejavnosti.

Pri tem je kljucno, da razvoj prometnega sistema sledi prostorskim znagilnostim obgine, ki vkljuujejo
tako strnjena urbana obmocja kot tudi razprieno poselitey, ter da se z ustreznimi ukrepi usmerja v
zmanj3evanje odvisnosti od osebnega avtomobila in krepitev alternativnih potovalnih naginov.

Povprecna starost prebivalcev v Ob¢ini Rogaska Slatina zna3a 44,6 leta in je nekoliko nad slovenskim
povpreljem (44,3 leta), kar kaZe na rahlo nadpovpreéno staranje prebivalstva. Starostna struktura
prebivalstva v opazovanem obdobju kaZe zmerne, vendar pomembne spremembe. Dele? prebivalcey,
mlajsih od 15 let, se je zmanj3al, medtem ko se je povelal deleZ prebivalcev v srednje starostni skupini.

REPUBLIKA SLOVEN}JA :
MINISTRSTVO ZA OKOLJE, : m 12
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Dele? starejéih od 65 let se je rahlo poveéal, vendar ne izrazito. Tak3na gibanja sledijo splosnim
demografskim trendom v Sloveniji, €eprav so v obgini nekoliko manj izrazita.

Z vidika celostnega prometnega naértovanja ima takina starostna struktura naslednje uéinke:

e zmanj$evanje dele?a mladih prebivalcev lahko dolgoroéno pomeni manj3i pritisk na Solske poti,
vendar hkrati zmanj$uje potencial za spontano uporabo aktivnih oblik mobilnosti, zato je
potrebno njihovo sistemati¢no spodbujanje,

o naradtajo¢ delei prebivalcev v srednje starostni skupini pomeni vecjo mobilnostno aktivnost,
zZlasti v obliki dnevnih migracij na delo, kar povefuje pomen ucinkovitega upravljanja
prometnega povprasevanja,

o rahlo povedevanje deleza starejsih prebivalcev pa zahteva postopno prilagajanje prometnega
sistema v smeri vegje dostopnosti, varnosti in univerzalne rabe za ranljive skupine.
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II 145133

0-14 let (%) 15-64 let (%) 65 let ali ve (%) 0-14 let (%) 15-64let (%) 65 letalived (%)
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Slika 3: Delez prebivalcev glede na starost v obgini Roga3ka Slatina v letih 2015 in 2025
Vir: Statisticni urad Republike Slovenije (SURS), 2026

Skupno lahko ugotovimo, da demografski trendi v ob¢ini predstavljajo razmeroma stabilno izhodisce,
vendar z zaznavnimi elementi staranja prebivalstva. To zahteva premisljeno naértovanje mobilnosti, ki
bo hkrati naslavljalo potrebe delovno aktivnega prebivalstva ter zagotavljalo dostopnost in varnost za

vse starostne skupine.
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6.2 Kazalniki zdravja

Telesna neaktivnost predstavlja enega klju¢nih dejavnikov tveganja za poslabsanje zdravstvenega
stanja prebivalstva, zato imajo pogoji za vsakodnevno gibanje (zlasti hoja in kolesarjenje) pomembno
vlogo tudi v okviru celostnega prometnega naértovanja.

Analiza zdravstvenih kazalnikov za Ob¢ino Rogaska Slatina kaZe dolo€ena odstopanja od slovenskega
povpredja, pri éemer so posebej relevantni kazalniki, povezani z Zivljenjskim slogom otrok in mladih.
Delez prekomerno prehranjenih otrok in mladostnikov je leta 2025 znaal 26,6 %, kar presega
slovensko povprecje (23,39 %) za 3,21 odstotne tocke (priblizno +13,7 %). Hkrati je kazalnik telesne
pripravljenosti otrok (6-15 let) v ob¢ini niZji od driavnega povpretja (41,1 v primerjavi z 48,41), kar
pomeni zaostanek za 7,31 tocke (okoli 15,1 %). Navedeni podatki kaZejo na niZjo raven telesne
pripravljenosti otrok in mladih, kar je skladno z visjim deleiem prekomerne prehranjenosti ter jasno
nakazuje potrebo po izboljSanju pogojev za vsakodnevno gibanje.

Prekomerna prehranjenost otrok 2925 Astma pri otrocih in mladostnikih Telesni fitnes otrok
(% med otroci in mladostniki v obgini) {0-19 let, stopnja na 1.000 preb.) (med 6. in 15. letom)
2 56,6 0,45 50
241 48,41
0,4
26 48
0,35
46
% 0.3 0,27
0,25 44
24
23,39 0,2 42 1
23 0,15
40
0,1
22 a8
0,05
21 o] 36
Rog. Slatina Slovenija Rog. Slatina Slovenija Rst:gaéka Slovenija
atina

Slika 4: Kazainiki zdravja v ob¢ini Rogaska Slatina
vir: NlJZ, Zdravje obéin 2026

Kot pozitiven kazalnik je mogote izpostaviti pojavnost astme pri otrocih in mladih (0~19 let), ki znada
0,27 na 1.000 prebivalcev, kar je pod slovenskim povpre&jem (0,41 na 1.000). Ceprav neposredne
vzrofne povezave ni mogoce enoznaéno opredeliti, je kazalnik v kontekstu celostnega prometnega
nalrtovanja pomemben zaradi vpliva kakovosti zraka in prometnih emisij na dihalno zdravje.

Zvidika celostnega prometnega nadrtovanja navedeni kazalniki jasno utemeljujejo usmeritve v:
» spodbujanje vsakodnevne telesne dejavnosti (hoja, kolesarjenje),
e zagotavljanje varnih in privlacnih $olskih poti,
» izbolj8anje dostopnosti do Sportnih in rekreacijskih povrsin ter
* zmanjSevanje prometnih obremenitev in emisij na obéutljivih obmogjih (npr. v okolici $ole in
strnjenih bivalnih obmocij).

REPUBLIKA SLOVENIJA a
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prometno inZenirstvo in arhitekure

OBCINA ROGASKA SLATINA

6.3 Mobilnostne navade in motorizacija

Rezultati anketne raziskave potrjujejo izrazito odvisnost prebivalcev Obéine Rogadka Slatina od
uporabe osebnega avtomobila. Dele? dnevnih potovanj na delo in v izobraZevalne ustanove,
opravljenih z osebnim avtomobilom, zna%a 88 %, kar je za priblizno 7 odstotnih totk vec kot pred
devetimi leti, ko je ta dele? zna3al 80,3 %°. To pomeni, da avtomobil ostaja prevladujote prevozno
sredstvo za opravljanje vsakodnevnih aktivnosti, pri éemer je zaznan trend rasti zaskrbljujoc. Hkrati je
to posledica veletne konstantne rasti stopnje motorizacije oziroma 3tevila osebnih avtomobilov na

gospodinjstvo.

Pri potovanjih z namenom nakupovanja je odvisnost od avtomobila 3e izrazitejSa in dosega 91 %.
Tak&na struktura potovalnih navad je sicer znatilna za razprieno poseljena obmocja, vendar hkrati kaze
na zelo omejeno uporabo alternativnih naéinov mobilnosti.
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wAvto ® Avto-sopotnik Pes mKolo mIJPP

Slika 5: Nagini potovanja na delo in po nakupih v ob€ini Rogaska Slatina
Vir: Anketa za splosno javnost 2026, FGPA

Na visoko stopnjo avtomobilske odvisnosti vpliva ve¢ medsebojno povezanih dejavnikov:
e razpriena poselitvena struktura,
« omejena ponudba javnega potniskega prometa ter
¢ relativho skromna lokalna ponudba storitev in trgovine.

5 Celostna prometna strategija Obcine Rogaska Slatina, 2017
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Na podlagi zbranih podatkov je mogoce sklepati, da se osebni avtomobil pogosto uporablja tudi za
kraj$a potovanja, ki bi jih bilo ob ustreznih infrastrukturnih in prometno-varnostnih pogojih mogoée
opraviti pes ali s kolesom. To kaZe na pomemben, trenutno 3e neizkori$éen potencial za razvoj aktivne
mobilnosti.

Motorizacija

Stopnja motorizacije v ob¢ini znada 593 osebnih avtomobilov na 1.000 prebivaicev, kar je nekoliko nad
slovenskim povpre¢jem (587), vendar nekoliko nifje kot v nekaterih sosednjih obéinah (npr.
Podéetrtek, Rogatec, Smarje pri Jelah itd.).

565 |
e
465
2013 2018 2023
==@= SL OVENUA Makole e MajSperk Smarje priJel3ah
= Pod&etriek - Rogatec © = Rogaska Slatina

Slika 6: Stopnja motorizacije v Sloveniji, obCini Rogagka Slatina in sosednjih obé&inah
Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije, 2026

Dodatni izziv predstavlja stalna rast tevila registriranih vozil v zadnjih letih, kar potrjuje poglabljanje
avtomobilske odvisnosti. Tak razvoj:

¢ poveduje prometne obremenitve cestnega omreija,

* povecuje potrebe po parkirnih povriinah ter

¢ negativno vpliva na okolje, prometno varnost in kakovost bivanja.

Lastnistvo vozil v gospodinjstvih
Analiza lastnistva osebnih avtomobilov po gospodinjstvih kaZe, da ima 74% gospodinjstev v lasti dva ali
vet osebnih avtomobilov, kar dodatno potrjuje visoko stopnjo odvisnosti od avtomobila.
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= 1 Avtamobil = 2 Avtomobila » 3 Avtomobile = 4 Avtomobile = 5 Ali ved avtomobilov = 0 Avtomobilov

Slika 7: Stevilo avtomabilov v gospodinjstvih anketirancev iz Obcine Rogaska Slatina
Vir: Anketa za splosno javnost 2025, FGPA

Tak&na struktura lastniStva kaZe, da je avtomobil pogosto nujen za zagotavljanje vsakodnevne
mobilnosti vseh &lanov gospodinjstva, kar je znacilno za obmocja z omejenimi alternativami.

6.4 Prometna varnost

Po podatkih Agencija za varnost prometa Republike Slovenije je bilo v petletnem obdobju (januar 2021
— december 2025) na obmod¢ju Obéine Rogaska Slatina zabeleZenih 462 prometnih nesre¢, pri éemer
se jih je dobrih 70 % kon&alo brez telesnih poskodb udelezencev. To kaZe na relativno ugodno
strukturo prometnih nesreg, saj vecina ne povzrota neposrednih posledic za zdravje. Taksna struktura
lahko nakazuje, da se pomemben del prometnih nesre€ zgodi pri niZjih hitrostih oziroma v prometnem
okolju, kjer so hitrosti motornega prometa razmeroma umirjene. K temu lahko prispeva tudi
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Slika 8: Stevilo prometnih nesre¢ v Obgini Rogaska Slatina po kategorijah poskodb udeleZencev
Vir: Agencije za varnost prometa Republike Slovenije
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OBEINA ROGASKA SLATINA ! OBCINE ROGASKA SLATINA Fakuttetn 22 gradbenistvn,

promatno inFenirstva in arhiteldurn

Kljub temu absolutno Stevilo prometnih nesre¢ ni zanemarljivo. Najvisje 3tevilo nesre¢ je bilo
zabeleZeno leta 2024, najnizje pa v letih 2021 in 2022. Posebej izstopa leto 2025, ko je bila zabeleZena
ena prometna nesreca s smrtnim izidom.

V analiziranem obdobju je bilo zabelezenih 22 prometnih nesre¢ z udeleZbo peicev in/ali kolesarjev,
kar predstavlja 4,5 % vseh prometnih nesre¢. Ceprav je deleZ teh nesreé relativno nizek, je njihova tefa
bistveno vedja, saj se praviloma kon¢ajo s telesnimi poskodbami. Tak3nih primerov je bilo 21 oz. dobrih
95%.
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Slika 9: Stevilo prometnih nesret po kategorijah z udelezbo pedcev in kolesarjev
Vir: Agencije za varnost prometa Republike Slovenije

To potrjuje sploSno ugotovitev, da so ranljivi udeleZenci v prometu (pesci in kolesariji) izpostavljeni
bistveno vedjemu tveganju, zlasti na prometno obremenjenih odsekih cest.

Prostorska analiza prometnih nesre¢ kaZe, da so le-te izrazito skoncentrirane vzdolz glavnih prometnic
znotraj naselij:

e glavne ceste G2-107, odsek Podplat — Rogatec in

¢ regionalne ceste R3-685, odsek Tekafevo — Rogaska Slatina

¢ Kidri¢eva ulica, Prvomajska ulica, Zdravili3ki trg in Cesta na Bo¢.

To sovpada z ugotovitvami o vedjih voznih hitrostih in prometnih obremenitvah ter prisotnosti
tovornega prometa, kar pomembno vpliva na prometno varnost in kakovost bivanja.
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slika 10: Lokacije prometnih nesre s hudimi telesnimi poskodbami in smrtjo leta 2021-2025
Vir: Zemljevid prometnih nesre, Agencije za varnost prometa Republike Slovenije

Obéutena {(subjektivna) prometna varnost

Poleg objektivnih kazalnikov prometne varnosti je pomemben tudi vidik subjektivne oziroma
obgutene varnosti, ki pogosto bistveno vpliva na mobilnostne odlocitve prebivalcev.

Rezultati anket kaZejo, da se §tevilni ranljivi udeleZenci (pe3ci, kolesarji, otroci in starejsi) v prometu ne
potutijo varno, zlasti na prometno bolj obremenjenih cestah in v obmotjih z visjimi hitrostmi
motornega prometa.

Takéno zaznavanje varnosti ima neposredne posledice:
e zmanjiuje pripravljenost prebivalcev za hojo in kolesarjenje,
« spodbuja uporabo osebnega avtomobila tudi za krajse poti ter
« vpliva na vedenjske vzorce, kot je prevaianje otrok v Solo z avtomobilom, kijub kratkim
razdaljam.

Ta pojav dodatno poveéuje prometne obremenitve v okolici Sole in zmanjSuje moZnosti za razvoj
samostojne mobilnosti otrok.
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7.  PET STRATESKIH STEBROV UKREPANJA

V tem poglavju je opredeljenih pet klju¢nih podrocij ukrepanja, ki predstavljajo vsebinski in izvedbeni
okvir Obcinske celostne prometne strategije Obfine Rogalka Slatina. Stebri ukrepanja sledijo
temeljnim nacelom celostnega prometnega naértovanja, ki v ospredje postavljajo dostopnost, varnost,
kakovost bivanja ter trajnostni razvoj mobilnosti.

Ukrepi so strukturirani v naslednje vsebinske sklope:
s celostno prometno nacrtovanje,
¢ vel hoje,
e podpora kolesarjenju,
¢ prilagodljiv javni prevoz in
e upravljan motorni promet.

Posamezni stebri niso obravnavani lo€eno, temvet se medsebojno povezujejo, dopolnjujejo in krepijo
udinke posameznih ukrepov. Le z njihovim usklajenim izvajanjem je mogoé&e doseéi dolgorotne cilje
strategije, kot so zmanj3anje odvisnosti od avtomobila, izboljianje prometne varnosti, poveéanje
deleza aktivnih oblik mobilnosti ter izbolj$anje kakovosti bivanja v obéini.

Obcinska celostna prometna strategija
Obcine Rogaska Slatina

Vet hoje

Slika 11: Stebri ukrepanja prometne strategije
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TakZen celovit pristop omogoca prehod od parcialnega resevanja prometnih izzivov k integriranemu
upravljanju mobilnosti, kjer so infrastrukturni, organizacijski in vedenjski ukrepi povezani v enoten
sistem.

7.1 Celostno prometno nacrtovanje

Poudarek tega vodila je na sistemskem pristopu k urejanju prometa in vkljuevanju javnosti v
odlogevalske procese. Redno spremljanje, vkljuéevanje deleznikov ter informiranje prebivalcev bodo
temelj za dolgoroéno uspesno izvajanje ukrepov. Ambicije se izraZajo tudi v vedji samostojnosti otrok
pri vsakodnevnih poteh.

Trenutno stanje (doseZki in znacilnosti)

Celostno prometno naértovanje v Obtini Rogaska Slatina temelji na razumevanju prometa kot
integralnega dela kakovosti bivanja, prostorskega razvoja in delovanja lokalne skupnosti. Ob¢ina je Ze
dodobra uveljavlja natela sodobnega nadrtovanja, ki presegajo tradicionalno osredotolenost na
prometno infrastrukturo in dajejo prednost dostopnosti, varnosti ter trajnostni rabi prostora.
Pristop temelji na:

s povezovanju prometnega in prostorskega nacrtovanja,

e medsektorskem sodelovanju znotraj obcinske uprave,
o vkljuéevanju javnosti in klju¢nih deleZnikov,
e postopnem uvajanju naértovanja na podlagi podatkov in kazalnikov.

Kljucni izzivi

Zjizdelavo OCPS obéina utrjuje in nadgrajuje uveljavljanje celostnega prometnega nacrtovanja na
svojem obmo&ju. Tak pristop prometne izzive obravnava celovito — vkljucCuje vse udeleZence v
prometu, s posebnim poudarkom na ranljivih skupinah (pesci, kolesarji, otroci, starejsi) — ter na vet
ravneh upravljanja (obtinski in medobginski oz. regionalni). Pomembna znacilnost pristopa je tudi
stalno spremljanje in vrednotenje izvajanja strategije ter njena prenova vsakih sedem let, skladno z
zakonskimi zahtevami.

Kljub vzpostavljenim osnovam celostnega pristopa se obtina soofa z vet sistemskimi izzivi:

e omejena institucionalna kapaciteta za kontinuirano vodenje procesov celostnega prometnega
nacrtovanja,

e nezadostna integracija med sektorji (promet, prostor, okolje, druzbene dejavnosti),

o spremljanje podatkov in vrednotenje utinkov posameznih ukrepov, e ni v celoti in
sistemati¢no vzpostavljeno,

e odvisnost od zunanjih virov financiranja in obéinska nepristojnost na 3tevilnih, za promet
pomembnih podrogjih {drfavna cestna in kolesarska infrastruktura, javni potniski promet,..),

o &ibki medobéinski in regionalni procesi, zlasti pri urejanju funkcionalnih prometnih povezav in

e potreba po doslednem vkljuéevanju nacel OCPS v prostorske akte in investicijske odlocitve.
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PriloZnosti in potencialni ukrepi

Uvedba digitalnega spremljanja kazalnikov, krepitev kompetenc obéinske uprave za vodenje in
pripravo celostnih prometnih projektov, oblikovanje medobginskega sodelovanja in priprava ter
vkljuitev v Regijsko celostno prometno strategijo (RCPS).

Za utinkovito izvajanje OCPS bo obtina imenovala odgovorno osebo za koordinacijo izvajanja ukrepov,
redno komuniciranje z javnostjo in partnerji ter spremljanje doseganja zastavljenih ciljev. Naloge te
osebe bodo vklju¢evale tudi redno porotanje o napredku, spodbujanje vkljutevanja deleZnikov ter
predlaganje prilagoditev ukrepov glede na dejanske utinke in nove izzive.

Obcina ima vet pomembnih priloznosti za nadgradnjo sistema celostnega prometnega naértovanja:
e vzpostavitev stalnega sistema spremljanja kazalnikov in odlo¢anja na podlagi podatkov,
e krepitev kompetenc obcinske uprave ter uvedba funkcije koordinatorja mobilnosti,
e boljSe vkljuéevanje OCPS v proraéunsko in investicijsko natrtovanje,
¢ aktivno medobdinsko in regionalno sodelovanje (RCPS, RPP),
e uporaba nacionalnih in evropskih finanénih mehanizmoyv,
» digitalizacija procesov (npr. spremljanje prometa, participativna orodja),
« prenos dobrih praks iz drugih okolij.

Prioritete obfine
Na podlagi analize in razvojnih potencialov ob¢ina opredeljuje naslednje kljuéne prioritete:
¢ vzpostavitev utinkovitega upravljavskega sistema za izvajanje OCPS,
¢ dosledna integracija prometnega in prostorskega naértovanja,
e krepitev vklju€evanja javnosti in transparentnega odlo¢anja,
* razvoj sistema spremljanja, vrednotenja in porotanja kazalnikov,
e aktivna vioga ob¢ine v medob¢éinskih in regionalnih procesih naértovanja mobilnosti.

Napredek se spremlja z merljivimi kazalniki (vklju¢evanje javnosti, komunikacija, spremembe
potovalnih navad), kar je skladno z zahtevami sistemati¢nega spremljanja.

Sklop ukrepov 1: Usklajevanje prostorskega in prometnega naértovanja

Sklop ukrepov je usmerjen v sistematiéno povezovanje prometnega in prostorskega naértovanja na
ravni ob¢ine ter v sodelovanje z okoliskimi obé&inami in regijo. Pri naértovanju razvoja prostora se
posebno pozornost namenja zagotavljanju dobre dostopnosti do kljuénih dejavnosti ter oblikovanju do
ljudi prijaznega, varnega in kakovostnega grajenega prostora.

Sklop ukrepov 2: Promocijske, izobraZevalne in ozavestevalne aktivnosti ter komunikacija
in aktivno vkljucevanje javnosti

S sklopom ukrepov bomo krepili razumevanje in podporo celostnemu prometnemu naértovanju ter
spodbujali spremembe potovalnih navad v smeri trajnostne mobilnosti.

Sklop vklju€uje izvajanje promaocijskih, izobraZzevalnih in ozaveitevalnih aktivnosti za vse stebre
mobilnosti (hoja, kolesarjenje, javni potniski promet in motorni promet), usmerjenih v razli¢ne ciljne
skupine. Poseben poudarek bo na spodbujanju aktivne mobilnosti, varne udelezbe v prometu ter vegje
uporabe javnega potnitkega prometa.
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Hkrati bomo zagotavljali stalno, pregledno in dvosmerno komunikacijo z javnostjo ter aktivno
vkljutevanje prebivalcev in kljuénih deleznikov v nafrtovanje mobilnosti. S tem bomo povetali
sprejemljivost ukrepov, izbolj3ali prepoznavanje lokalnih potreb ter krepili zaupanje med obgino in
prebivalci,

Sklop ukrepov 3: Spremljanje stanja, zbiranje podatkov in vrednotenje u¢inkov

Sklop ukrepov je usmerjen v vzpostavitev sistema rednega spremijanja stanja na podroéju mobilnosti
ter vrednotenja utinkov izvedenih ukrepov. To vkljutuje sistemati¢no zbiranje prometnih podatkov,
spremljanje kazalnikov OCPS ter analizo sprememb v potovalnih navadah prebivalcev.

Na podlagi zbranih podatkov obéina zagotavlja strokovno podlago za odlo¢anje, ki omogota sprotno
prilagajanje ukrepov in utinkovito izvajanje Strategije. Hkrati podatki predstavljajo osnovo za
transparentno komunikacijo z javnostjo ter za spremljanje doseZenih rezultatov na podlagi preverljivih
kazalnikov.

Vzpostavljen sistem spremljanja in podatkovna podpora omogotata tudi aktivno vkljuevanje ob&ine
v nacionalne in evropske projekte ter uspe$nejie pridobivanje financnih sredstev za nadaljnji razvoj
trajnostne mobilnosti.

Ukrepi:

1. Izdelava celovite presoje omreija pes in kolesarskih povezav vkljuéno z obmodji in ukrepi ter
reZimi umirjanja motornega prometa znotraj naselij
lzvede se celovita strokovna presoja obstojefega omreZja pes in kolesarskih povezav na obmodju
obtine, vkljuéno z analizo prometnih razmer ter obstojecih obmodij in ukrepov umirjanja motornega
prometa znotraj naselij. Poseben poudarek je namenjen prepoznavanju pomanjkljivosti, prekinitev v
omre¥ju, prometno nevarnih odsekov ter neustreznih ureditev z vidika varnosti, dostopnosti in
uporabniske izkugnje. V okviru presoje se preveri ustreznost obstojetih prometnih ureditev na drZavnih
in obéinskih cestah skozi naselja ter opredelijo moZnosti za njihovo preoblikovanje v smeri umirjanja
prometa in izbolj$anja pogojev za hojo in kolesarjenje (npr. preureditev prometnih povriin, uvedba
kroznih in mini kroZnih krizis¢, prilagoditev prometnih rezimov).
Na podlagi analize se opredelijo prednostni odseki in obmodja za nadgradnjo omreZja ter za uvedbo ali
izboljSanje ukrepov umirjanja prometa {npr. obmocja omejene hitrosti, skupni prometni prostor,
obmotja umirjenega prometa). Posebej se obravnavajo tudi povezave do kljucnih ciljev (npr. Sole,
javne ustanove, sredida naselij) ter rekreacijske in turisti¢ne poti.
Doloti se prioritetni vrstni red in etapnost izvedbe ukrepov na podlagi izbranih kriterijev, kot so
prometna varnost, $olska pot, pomen povezave, prometne obremenitve, gostota poselitve ter
moZnosti pridobivanja nacionalnih in evropskih sredstev.

2. UravnoteZeno naértovanje z vidika vseh uporabnikov javnih prometnih povr3in in prostora

UravnoteZeno naértovanje pomeni enakovredno obravnavanje vseh udeleZencev v prometu, aktivno
vklju¢evanje deleinikov pri izvedbi ukrepa in izvajanje ve¢ med seboj povezanih ukrepov hkrati. Ob
izgradnji ali rekonstrukciji infrastrukture in/ali spremembi pogojev mobilnosti se enakovredno
upoiteva vse uporabnike prostora in potovalne nacine, pri cemer se da prednost ranljivejsim skupinam
udeleiencev v prometu. Prioritete se doloajo na podlagi strateskih vodil strategije in pozitivnih
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sinergijskih uCinkov za vse uporabnike (pe3ce, kolesarje, potnike JPP, voznike). Postopno se uvaja &im
bolj uravnoteZen proratun z enakovredno obravnavo vseh naginov potovanj v obéini.

3. Medobtinsko sodelovanje na podroéju prostorskega in prometnega natrtovanja

Povezovanje in sodelovanje se bo izvajalo v obliki rednih koordinacijskih sestankov med sosednjimi
obcinami in 3irSe znotraj regije. Osrednje teme medobginskih sestankov bodo predvsem: kolesarska
infrastruktura, javni sistem izposoje koles, javni potniski promet, prevozi na klic, urejanje drzavnih cest
in umescanje novih cest npr. z namenom ustreznejie navezave na avtocestni kriz.

Po ustanovitvi regijskega centra mobilnosti bo ob¢ina sodelovala z njihovimi predstavniki na podroéju
mobilnosti in dostopnosti na medob¢inski ravni. Z ob&inami v regiji bo sodelovala pri pripravi regijske
celostne prometne strategije (RCPS) in regijskega prostorskega plana (RPP).

4. lzvajanje rednih promocijskih, izobrazevalnih in ozave$€evalnih aktivnosti za vse stebre
mobilnosti

Ukrep vkljutuje natrtovanje in izvajanje rednih promocijskih, izobrazevalnih ter ozavei&evalnih
aktivnosti za razli¢ne ciljne skupine, ki podpirajo vse stebre trajnostne mobilnosti (hoja, kolesarjenje,
javni prevoz, upravljanje motornega prometa). Aktivnosti so usmerjene v spodbujanje varnih, zdravih
in trajnostnih potovalnih navad ter v zmanjSevanje odvisnosti od osebnega avtomobila. S tem se krepi
prometna kultura, povecuje zavedanje o vplivih prometa na okolje in zdravje ter spodbuja odgovorno
vedenje vseh udeleZencev v prometu.

5. Krepitev kompetenc obcinske uprave in povetanje integracije med sektorji na obéini
Predvidijo se redna izobraZevanja, 3tudijski obiski, ogledi dobrih praks s podro&ja celostnega
prometnega nacrtovanja in trajnostne mabilnosti za zaposlene v obéinski upravi.

6. Aktivno sodelovanje v projektih in pobudah na nacionalni ravni in EU

Tudi v prihodnje je predvideno vkljuCevanje v evropske projekte in pobude na temo celostnega
prometnega nalrtovanja in trajnostne mobilnosti. Ukrep je namenjen pridobivanju sredstev za
sofinanciranje ukrepov strategije.

7. Redna prenova strategije OCPS

Po 2-letnem obdobju je predvidena revizija (npr. manjsi popravki ciljnih vrednosti kazalnikov) in pred
iztekom 7-letnega planskem obdobju se pristopi k prenovi obstojeée strategije.

8. Spremljanje kazalnikov OCPS (merjenje uginka)

Vzpostavitev sistema rednega spremljanja, vrednotenja in porofanja kazalnikov OCPS pristojnemu
ministrstvu.

9. Sodelovanje v kampanji — Evropski teden mobilnosti (ETM)

Vsako leto se Obtina Rogaska Slatina aktivno vkljuéi v kampanjo Evropskega tedna mobilnosti, katere
osnovni namen je ozavescanje Sirse javnosti o pomenu trajnostne in varne mobilnosti.

10. Priprava mobilnostnih nacrtov za velike generatorje prometa

Obcina bo spodbujala pripravo mobilnostnih naértov za veéje generatorje prometa (npr. $ole, vedii
zaposlovalci, hoteli, zdravstveni center), pri ¢emer bodo upraviéenci lahko kandidirali za sofinancerska
sredstva. Mobilnostni nacrti temeljijo na analizi potovalnih navad in uvajanju predvsem mehkih
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ukrepov za zmanjianje rabe osebnega avtomobila ter spodbujanje hoje, kolesarjenja in javnega
prevoza, pri ¢emer morajo biti usklajeni z OCPS.

7.2 Vec hoje

Hoja kot najdostopneji nain premikanja ima kljuéno vlogo v prometnem sistemu obtine. Stratesko
vodilo naslavija varnost, udobje oz. privlaénost in povezljivost omreZja pedpoti, zlasti v naseljih, do
osnovnih storitev in izobrazevalnih ustanov. Zmanjganje $tevila nesret in pove€anje hoje na kijuénih
prerezih je merljiv kazalnik napredka.

Analiza stanja (doseZki in znatilnosti)
V Obéini Rogaska Slatina so povriine za peice v veéini strnjenih naselij (zlasti v Rogaski Slatini ter
lokalnih sredig¢ih) Ze dobro urejene, praviloma v obliki ploénikov na eni ali obeh straneh vozis¢a.

V primerjavi z drugimi ob&inami podobne velikosti, Stevila prebivalcev in preteino podezelskega
znataja je stanje ped infrastrukture v obgini nadpovpretno oziroma nadstandardno. Omrezje osnovnih
pe$ povezav je v veliki meri vzpostavijeno, kljuéni manjkajoci elementi pa se nana3ajo predvsem na
posamezne odseke ob prometno bolj obremenjenih cestah, kjer plocniki niso urejeni obojestransko.
Kljub relativno dobri osnovi obstojeta ureditev ponekod e ne zagotavlja optimalne ravni varnosti,
udobija in priviaénosti za hojo. Kljuéne omejitve izhajajo iz:

e enostranske izvedbe plo¢nikov oz. odsekov brez ploénikov na prometno bolj obremenjenih

vivw

cestah z obojestransko pozidavo (npr. Kidri¢eva ulica na obmodgju TrZid¢a in manjii del Rogaske

vvvvv

e povecanih hitrosti motornega prometa,
« prostorskih omejitev, ki v &tevilnih strnjenih naseljih oteZujejo Siritev pes povr3in.

Pomembna znatilnost obtine je tudi nadpovpreéno razvito omreije kolesarskih povrsin, ki povezuje
vedino naselij v obéini. Zaradi nizkih prometnih obremenitev kolesarskega prometa te povrsine Ze
danes omogodajo varno in udobno souporabo za peice. Tak3en pristop je z vidika racionaine rabe
prostora in finanénih virov ustrezen, saj gradnja lotene pe$ infrastrukture na teh odsekih praviloma ne
bi bila ekonomsko upraviéena.
Kljucni izzivi
Kljub nadpovpreéno razvitemu omreZju pe$ povrsin in relativno dobri osnovni dostopnosti ostajajo
klju¢ni izzivi predvsem na ravni kakovosti, varnosti in celovitosti sistema ter njegovega prilagajanja
prihodnjim prometnim spremembam.
» Nepopolnost omreija na krititnih odsekih
Posamezni manjkajo¢i ali enostransko urejeni odseki plo¢nikov ob prometno bolj
obremenjenih cestah predstavljajo infrastrukturne vrzeli, zlasti tam, kjer poteka obojestranska
pozidava (krajsi odsek Kidri¢eve ulice in Sotelske ceste).
« Prometna varnost na obremenjenih cestah
Povi¢ane vozne hitrosti motornega prometa na obvoznici (G2-107/1276 odsek Podplat —
Rogatec) in prisotnost teZkega tovornega prometa zmanjsuje dejansko in zaznano varnost v
kriZié¢ih in $tevilnih stranskih prikljugkih {(predvsem individualnih) na njo.
e Podrejen poloZaj pescev v prometnem prostoru
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Kljub obstojeéi infrastrukturi so pesci na doloéenih odsekih 3e vedno v podrejenem poloZaju,
saj prometni reimi in razporeditev prostora pogosto dajejo prednost motornemu prometu,
pedcem pa so na voljo zelo ozki ploéniki (pomanjkanje prostora oz. porazdelitev le-tega), kot
npr. del Kidri€eve ulice pri steklarni, del Sotelske ceste od mini kroZnega pri Afroditi,
kroZnega pri podjetniskem inkubatorju proti Ratanski vasi).

e Nezadostna raven univerzalne dostopnosti
Na vel lokacijah infrastruktura Se ni v celoti prilagojena potrebam vseh uporabnikov
(predvsem senzorno oviranim), manjkajo taktilne oznake npr. pri prehodih za peice, kar
zmanjiuje enakovredno uporabo javnega prostora.

e Kakovost in privlacnost pes okolja
Obstojee povriine za peice ponekod ne zagotavljajo zadostne &irine, preglednosti,
opremljenosti in bivalne kakovosti (senenje, urbana oprema), kar zmanjSuje privlaénost hoje
kot vsakodnevne izbire.

¢ Omejitve zaradi prostorske stiske
V Ze pozidanih obmodjih je Siritev pe¥ infrastrukture pogosto omejena, kar zahteva drugaéne
pristope {umirjanje prometa, souporabo prostora, spremembo prometnih refimov, uvedbo
skupnega prometnega prostora).

» Usklajevanje souporabe kolesarskih povrsin
Ceprav obstojete kolesarske povezave omogodajo tudi uporabo peScev, ostaja izziv
dolgorono zagotavljanje varne in jasne souporabe ob morebitnem poveanju kolesarskega
prometa.

PriloZnosti in potencialni ukrepi

Obéina Rogaska Slatina ima zaradi Ze razmeroma dobro razvite osnovne infrastrukture za hojo
pomembno razvojno prednost, saj se lahko usmeri predvsem v nadgradnjo kakovosti, varnosti in
privlatnosti peS povrsin ter v ucinkovito upravljanje prometnega prostora. Tak pristop je skladen s
sodobnimi usmeritvami celostnega prometnega natrtovanja, ki poudarjajo izbolj$anje dostopnosti in
kakovosti bivanja pred zgolj pove¢evanjem prometnih zmogljivosti oz. kapacitet.

Klju€ne priloZnosti in usmeritve za ukrepanje so:

¢ Dopolnitev manjkajocih povezav na kritiénih odsekih
Prednostno urejanje manjkajocih ali enostranskih plo&nikov ob prometno obremenjenih
cestah, kjer je zagotovitev neprekinjenega in varnega pe$ omreija kljuénega pomena.

* Sistemsko umirjanje prometa v naseljih
Preoblikovanje - transformacija prometnega (lahko tudi javnega) prostora tako, da se povrine
motornega prometa delno preoblikujejo v povrsine za pesce in kolesarje. Uvajanje obmogij
umirjenega prometa in skupnega prometnega prostora, zniZanje omejitev hitrosti, fizi¢ni
ukrepi za umirjanje prometa ter prilagoditev prometnih reZimov kot alternativa prostorsko
zahtevnim infrastrukturnim posegom.

¢ Nadgradnja kakovosti obstojeéih pe$ povrsin
Siritev ploénikov tam, kjer je to mozno, izbolj3anje preglednosti, ureditev prehodov za pesce
(lahko tudi izboljSanje varnosti na obstojetih) ter uvajanje urbane opreme (klopi, osvetlitev,
sencenje, ozelenitev), s ciljem povedanja priviaénosti hoje.

o Vzpostavljanje univerzalne dostopnosti
Sistematino uvajanje elementov univerzalnega oblikovanja (predvsem taktilne oznake), ki
omogocajo enakovredno uporabo prostora za vse skupine prebivalcev.

¢ Nadaljnje izkori§€anje potenciala kolesarskih povezav za pesce
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Ohranjanje in nadgradnja souporabe obstojecih kolesarskih povrsin za peSce na obmodjih z
nizkimi prometnimi obremenitvami kolesarjev, ob hkratnem spremljanju razmer in po potrebi
prilagajanju reZima rabe.

¢ Krepitev neposrednih in varnih povezav do kljucnih ciljev
Se nadaljnjo izbolj$anje dostopnosti do 3ol in vrtcev, postajalis€ javnega potniskega prometa,
storitev in rekreacijskih povrin, vkljuéno z vzpostavljanjem bliZnjic in alternativnih poti izven
prometno obremenjenih cest.

+ Razvoj kakovostnega javnega prostora v lokalnih sredidcih
Se nadaljnjo urejanje trgov, vagkih jeder in drugih javnih povr3in (npr. v Zg. Kostrivnici, Cerovcu
pod Botem, Sv. Florjanu, Brestovcu), kot prostorov za zbiranje, druZenje, zadrievanje in
lokalno Zivljenje, kar neposredno povecuje pomen hoje.

e Mehki ukrepi za spodbujanje hoje
Ozaveitevalne kampanje, promocija hoje (zlasti med otroki in starejimi), sodelovanje z
vzgojno-izobraZevalnimi ustanovami ter spodbujanje aktivnih prihodov v 3olo (npr. Pesbus,
Prometna kaca).

Prioritete obgine
Obtina Rogaska Slatina bo na podrofju spodbujanja hoje izhajala iz dobro razvite osnovne
infrastrukture ter se usmerila v njeno kakovostno nadgradnjo in prometno varnostno izboljSevanje,
ponekod tudi s postopnim preoblikovanjem prometnega prostora v korist pescev (transformacija).
Kljuéne prioritete obcine so:

e Zagotavljanje visoke ravni prometne varnosti pedcev zlasti na prometno obremenjenih

odsekih ter na Solskih poteh.

o Vzpostavitev neprekinjenega in funkcionalnega omreZja pes povezav s poudarkom na
odpravi manjkajocih povezav in izbolj3anju dostopnosti med bivalnimi obmodiji ter klju€nimi
storitvami (Zole, zdravstveni dom, trgovine, postajali¥€a javnega potniskega prometa itd.).

o Urejanje trgov in vaskih jeder (zbirne totke) z namenom urejanja prostorov za zbiranje,
druzenje, zadrievanje in lokaino Zivljenje, kar neposredno povecuje pomen hoje {npr. v
naseljih Zg. Kostrivnica, Cerovcu pod Bo¢em, Sv. Florjan, Brestovcu).

e Nadgradnja kakovosti in privlainosti pe$ okolja z izboljSanjem bivalnih lastnosti javnega
prostora (ureditev povriin, urbana oprema, ozelenitev, sencenje), kar spodbuja hojo kot
vsakodnevno izbiro.

« Zagotavljanje univerzalne dostopnosti za vse uporabnike s sistematiZnim odpravljanjem ovir
in prilagajanjem infrastrukture ranljivim skupinam prebivalcev (predvsem taktilne oznake).

o Racionalna raba prostora in infrastrukture z ohranjanjem in nadgradnjo souporabe obstojecih
prometnih povrsin (npr. kolesarskih povezav), kjer je to varno in upraviceno.

« Spodbujanje hoje kot zdrave in trajnostne oblike mobilnosti z vkljutevanjem mehkih ukrepov,
ozavedtanjem ter krepitvijo vloge hoje v vsakodnevnih potovanjih.

Sklop ukrepov 1: Kakovostne $olske poti ter spodbujanje samostojne hoje otrok

Sklop ukrepov je namenjen izbolj3anju kakovosti, prepoznavnosti in prometne ustreznosti Solskih poti
ter spodbujanju samostojne hoje otrok v 30lo. Z urejanjem preglednih, udobnih in bolje zascitenih pes
povezav do $ol in vrtcev se zmanj3uje odvisnost od prevozov z osebnimi avtomobili, krepi samostojnost
otrok ter dolgoroéno oblikujejo bolj trajnostne potovalne navade.

Ukrepi vkljugujejo prepoznavanje in odpravljanje nevarnih oziroma konfliktnih tok na olskih poteh,
umirjanje motornega prometa v okolici 30! in vrtcev ter uvajanje prometno ustreznih ureditev, kot so
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obmocja omejene hitrosti, preglednejsi in bolje ozna¢eni prehodi za peice npr. tudi na dvignjeni
trapezni ploscadi ter druge ureditve, prilagojene otrokom kot posebej ranljivim udeleZencem v
prometu npr. $olska ulica®.

Pomemben del sklopa predstavljajo tudi promocijske, izobraZevalne in ozaveiEevalne aktivnosti,
namenjene otrokom, starSsem, zaposlenim v 3olah in vrtcih ter drugim udeleZzencem v prometu. Mednje
sodijo spodbude za samostojno hojo v $olo ter organizirane aktivnosti, kot so Pe$bus, Prometna ka¢a,
Beli zajcek in podobni programi. S povezovanjem infrastrukturnih, organizacijskih in mehkih ukrepov
se izboljSujejo pogoji za hojo otrok, zmanjiujejo prometne obremenitve v okolici 3ol ter krepi
odgovorno ravnanje vseh udeleZencev v prometu.

Sklop ukrepov 2: Urejanje kakovostnih pes povrsin in zagotavljanje univerzalne dostopnosti
Sklop ukrepov je usmerjen v vzpostavitev in nadgradnjo povezane, pregledne in kakovostne mreze

povrsin za pesce, ki omogota varne, neposredne in udobne pe$ povezave do kljuénih ciljev v obéini,
kot so 3ole, vrtci, javne ustanove, storitve, postajaliéa javnega prevoza ter sredidéa naselij. Prednostno
se bodo urejali prometno bolj obremenjeni odseki, obmoéja z ve&jo koncentracijo dejavnosti ter
povezave, kjer so danes pogoji za hojo pomanjkljivi ali prekinjeni.

Poseben poudarek bo namenjen odpravi manjkajo¢ih povezav, izbolj$anju kontinuitete pes$ povriin,
ustrezni 3irini in kakovosti hodnikov za peice, varnejfemu preékanju cest (izvedba dodatnih in po
potrebi t.i. posebnih prehodov za pe3ce) ter zagotavljanju univerzalne dostopnosti za vse uporabnike,
vklju€no z otroki, starejSimi, osebami z oviranostmi in uporabniki otro3kih vozitkov. To vkljuéuje
odpravo arhitekturnih ovir, ustrezno zniZane robnike in taktilne oznake.

Celostno prometno nadrtovanje praviloma stremi k zagotavljanju lo€enih, kakovostnih in dovolj $irokih
povrsin za pesce. Kjer prostorske razmere tega ne omogotajo in so prometne obremenitve nizke, pa
so lahko sprejemljive tudi prilagojene resitve souporabe povriin, zlasti ob ustreznem umirjanju
prometa, jasni prometni ureditvi ter zagotavljanju prednosti in varnosti pescev. S tem se izboljSujeta
pes dostopnost in povezanost naselij ter ustvarjajo pogoji za ve&jo uporabo hoje kot vsakodnevnega
nacina mobilnosti.

Sklop ukrepov 3: Urejanje javnih povrsin in vaskih sredis€ za peSce

Sklop ukrepov je usmerjen v nadaljnje urejanje javnih povrin in vaskih sredist kot kakovostnih,
dostopnih in prijetnih prostorov za pesce. V naseljih, kot so Zgornja Kostrivnica, Cerovec pod Bocem,
Sveti Florjan, Brestovec in druga lokalna sredis¢a, se bodo z urejanjem javnega prostora krepile
moznosti za zadrZevanje, sre€evanje, druZenje in vsakodnevno lokalne Zivljenje.

Poleg osnovnih infrastrukturnih ureditev za hojo je pomemben poudarek namenjen tudi oblikovanju
prostora po meri ljudi. To vklju€uje urbano opremo, klopi, urejene dostope, ustrezno osvetlitev,
ozelenitev, osendenje, varnejSe prehajanje cest ter umirjanje motornega prometa v obmogjih, kjer se
prepletajo prometne, oskrbne, druzbene in bivalne funkcije naselja.

§ Solska ulica je prometno-upravijavski ukrep v neposredni okolici $ole, pri katerem se v éasu prihodov in odhodov otrok v Solo
motorni promet na izbranem odseku ceste zacasno ali trajno omeji, preusmeri oziroma umiri. Ukrep se izvede s prometno
signalizacijo, fizicnimi in prostorskimi ureditvami ter spremijevalnimi organizacijskimi ukrepi, kot so tocke »Poljubi in odpelji«,
Peshus, obvescanje starsev in nadzor reZima. Namen ukrepa je zmanjsati prometne obremenitve neposredno pred Solo ter
izboljsati pogoje za hojo, kolesarjenje in samostojne prihode otrok v Solo.
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Z urejanjem vaskih sredis¢ kot privlaénih javnih prostorov se hoja ne spodbuja le kot na¢in premikanja,
temvet tudi kot sestavni del kakovostnega bivanja, dostopnosti lokalnih storitev in krepitve identitete
posameznih naselij.

Ukrepi:

1. Nadaljnje vzpostavljanje kakovostnih 3olskih poti na celotnem obmogju obZine

Na %olskih poteh se intenzivno izvaja ukrepe umirjanja prometa in zgradi oz. dogradi ploénike ali uredi
pedpoti, loéeno od motornega prometa. Prioriteta so najbolj obremenjene ceste. Na izrazito malo
prometnih cestah se lahko zari%e pes pasove na vozi$tih, ob ustreznem hitrostnem reZimu ter izvedenih

v v

ukrepih umirjanja prometa. Uredi se dostopne pes$ povrsine do postajalis¢ Solskih avtobusov.

2. Izvajanje aktivnosti za dvig aktivhe mobilnosti otrok

Ukrep zajema izvajanje promocijskih, izobraZevalnih in ozave3Cevalnih aktivnosti, namenjenih
otrokom, star§em, zaposlenim v 3olah in vrtcih ter drugim udeleZencem v prometu. Mednje sodijo
spodbude za samostojno hojo v 3olo ter organizirane aktivnosti, kot so Pedbus, Prometna kaca, Beli
zajéek in podobni programi. S povezovanjem infrastrukturnih, organizacijskih in mehkih ukrepov se
izboljiujejo pogoji za hojo otrok, zmanjsujejo prometne obremenitve v okolici 3ol ter krepi odgovorno
ravnanje vseh udeleZencev v prometu.

3. Dograditev celovitega sklenjenega omreija pes povezav

Ukrep je namenjen postopni vzpostavitvi celovitega, sklenjenega in uporabnikom prijaznega omreZja
pes povezav v osrednjih in okolidkih strnjenih naseljih. Prednostno se bodo urejali odseki, kjer so danes
pe¥ povezave prekinjene, neustrezno urejene ali prometno manj pregledne, ter odseki, ki povezujejo
kljuéne cilje potovanj, kot so $ole, vrtci, postajalid¢a javnega prevoza, javne ustanove, storitve in vaska
oziroma krajevna sredis¢a.

V okviru ukrepa se bodo dograjevali manjkajo&i hodniki za peSce, izboljSevala 3irina in kakovost
obstojeih pe$ povriin, urejale pedpoti, loéene od motornega prometa, ter zagotavljale krajSe in
neposrednejie povezave med posameznimi deli naselij. Poseben poudarek bo namenjen tudi
izbolj¥anju prehodnosti prostora z ureditvijo ustrezno umes€enih prehodov za pesce, krajsih pes
povezav, prebojev in bliZnjic, kjer je to prometno in prostorsko izvedljivo. Pe3 prehodi se zgos€ajo v
mestu Rogaska Slatina in sredi&&ih ostalih naselij. Uredijo se ustrezni prehodi za pe3ce preko driavne
ceste R3-685 (Rodne—Rajnkovec) znotraj Rogaske Slatine in na obvoznici G2-107 (Podplat-Rogatec) ter
v krizig¢ih, kjer so avtobusna postajalii¢a in mestih zgostitve prometnih nesre¢ z udelezbo pe3cev in/ali
kolesarjev. Na izpostavljenih mestih se izvedejo t.i. posebni prehodi za pe3ce, ki so ustrezno opremljeni
(npr. oznadeni s svetlobnimi utripalci) in na dvignjeni plod¢adi ali barvni kontrastni podiagi (modri
prehodi).

Kjer zaradi prostorskih omejitev ni mogoce zagotoviti loCenih povr3in za pesce, se bodo uporabile
prilagojene resitve, kot so sprememba prometnega rezima, zniZanje hitrosti, izvedba ukrepov za
umirjanje prometa ter ureditev skupnih prometnih povrsin. TakSne resitve morajo biti zasnovane tako,
da jasno izboljéujejo pogoje za hojo in ne prenadajo odgovornosti za varnost zgolj na pesce, temved
predvsem umirjajo ravnanje voznikov motornih vozil. V tej ludi se uredi odsek regionalne ceste R3-685

vvvvv

4. Zagotavljanje univerzalne dostopnosti —izvedba taktilnih oznak

Nadaljujeta se evidentiranje in odpravljanje funkcionalnih ovir na najpomembne;sih pes povezavah v
obgini. Poleg spremljanja in zbiranja pobud gibalno oviranih se pripravi akcijski nacrt za prilagajanje
javnih povrsin za druge skupine invalidov, kot so slepi in slabovidni — izvedba taktilnih oznak.
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5. Ureditev vaskih trgov v sredii¢ih naselij

V vedjih naseljih se uredijo kakovostne javne povrsine, namenjene druZenju, sre€evanju in varnemu
zadrZevanju prebivalcev vseh starosti, z omejenim ali izkljuéenim motornim prometom. Javne povriine
se opremijo z zasaditvami, urbano opremo in sen¢nimi prostori. Poseben poudarek se nameni
vklju€evanju lokalnega prebivalstva in ciljnih skupin v proces naértovanja in urejanja prostora, s &imer
se spodbuja ob&utek pripadnosti in krepi kakovost bivanja v celotni obéini.

6. Opremljanje (urbana oprema) poti in trgov

Obstojece pes povezave in druge javne povriine za pesce, kot so trgi, plos€adi, javna zbirali¥éa se po
potrebi (tam kjer niso) opremi 3e z urbano in drugo opremo kot na primer: vodni elementi, kiopi,
pitniki, kosi za smeti, manj$a obmodcja z igrali in fitnes napravami, ko$i z vre€kami za pasje iztrebke,
informacijske table ipd.

7.  Oznaditev poti s kaZipoti

Ukrep zajema postavitev jasnih in enotno oblikovanih kaZipotov za peice, s ciljem izbolj$anja
orientacije in prepoznavnosti poti. Z navedbo ¢asov hoje do pomembnih ciljev se dodatno spodbuja k
hoji po ob¢ini.

8. Ozelenitev in osencenje pes poti in povriin

Ukrep vkljutuje zasaditve ob pedpoteh in javnih povrinah z namenom povedanja biotske
raznovrstnosti, izboljSanja estetske podobe naselij in prispevka k zeleni precbrazbi prostora. Z
zasaditvijo dreves povecamo udobje in zas¢ito uporabnikov pred vrocino ter sonéno pripeko.

9. Javna razsvetljava vzdolZ peSpoti in trgov oz. zbiralisé
Ukrep predvideva nadaljnjo posodobitev obstojete in (tam kjer manjka) postavitev nove javne

razsvetljave ob pe3poteh in javnih povriinah z namenom izboljSanja prometne varnosti ter povedanja
obcutka osebne varnosti peicev, zlasti v ve¢ernem in noénem ¢asu.

7.3 Podpora kolesarjenju

varne in povezagne

A0
19 spodbuja |

storitev, zaposlitvenih in turisti¢nih obmocij, v spodbujanje uporabe koles in e-koles ter v zagotavljanje
kakovostnih pogojev za parkiranje koles. Ambicija je povecati deleZ otrok in zaposlenih, ki kolesarijo,
ter zmanj3ati prometne nesrece z udeleZenimi kolesariji.

Trenutno stanje (dosezki in znacilnosti)

Obcina Rogaska Slatina se uvri¢a med kolesarsko najbolj razvite obdine, kar je rezultat sistematiénega
vlaganja v kolesarsko infrastrukturo. Z izjemo severnega dela ob¢ine z obmodjem Boéa so reliefne
znacilnosti za vsakodnevno kolesarjenje razmeroma ugodne, predvsem v dolinskem delu obéine in na
posameznih povezavah med naselji.

Osnovno hrbtenico loéenih kolesarskih povezav tvorita predvsem daljinska kolesarska povezava D8
Ptuj—Rogaska Slatina—-Podcetrtek in regionalna kolesarska povezava R28 Rogatec—Rogaska Slatina—
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Sentjur. Povezavi po vetini omogoéata udobno, varno in razmeroma neposredno kolesarjenje ter
obginsko srediite povezujeta z ve naselji in 3ir§im regionalnim prostorom. Hkrati predstavljata
izhodi$ce za nadaljnjo dograditev lokalnega kolesarskega omreija.

Pri nadaljnjem razvoju omreZja je treba upo3tevati, da preteZni del lokalne cestne mreZe zaradi nizkih
prometnih obremenitev in umirjenih hitrosti ne zahteva oziroma ne upraviéuje izgradnje logenih
kolesarskih povriin. Na taknih odsekih je souporaba kolesarskega in motornega prometa prometno-
tehni¢no ter ekonomsko sprejemljiva, ob pogoju ustreznega umirjanja prometa, preglednosti in
jasnega vodenja kolesarjev. Logene kolesarske povriine oziroma druge ustrezne reSitve za varno
vodenje kolesarjev pa je treba prednostno naértovati ob prometno bolj obremenjenih cestah, na
odsekih z vi&jimi hitrostmi motornega prometa ter na povezavah do klju¢nih ciljev v obgini. Kjer je to
smiselno, se lahko kolesarje vodi tudi po manj obremenjenih lokalnih cestah in poteh, vendar morajo
biti trase dovolj neposredne in uporabne, da poti do klju¢nih ciljev ne podaljSujejo nesorazmerno.

Med pomembnejie dosetke sodi tudi vzpostavitev javnega samopostreZnega sistema izposoje koles
Mobilno Obsotelje, ki v Obéini Rogaska Slatina deluje na 3estih lokacijah: Poslovni center Vrelec,
Pegazova plo$tad, Medical center, Trgovski center Spar, Grand hotel Rogaska Slatina in Sportni center
Rogaéka Slatina. Sistem predstavlja pozitivno dopolnitev ponudbe trajnostne mobilnosti in prispeva k
prepoznavnosti obéine, kot kolesarjem naklonjene obéine.

Ob tem je treba realno upostevati, da velikost in funkcija ob&ine ne ustvarjata izrazito mocnega
povprasevanja po javnem sistemu izposoje koles za vsakodnevno mobilnost. Rogaska Slatina ni regijsko
izobrazevalno ali zaposlitveno srediiée z vegjimi generatorji dnevnih potovanj, domacini praviloma
uporabljajo lastna kolesa, obseg dnevnih migrantov pa je razmeroma majhen.

Zato ima sistem v prihodnje vedji potencial kot del turisticne, zdraviliske in rekreacijske ponudbe
obtine. Pri tem je posebej smiselno poudariti moZnosti izposoje elektricnih koles, ki so primerna za
&irsi krog uporabnikov, tudi za obiskovalce zdravilid¢a, starejSe turiste in rekreativne kolesarje.
Elektri¢na kolesa lahko pomembno izbolj$ajo dostopnost turistiénih tock, naselij v zaledju ter reliefno
zahtevnejsih obmotij, vkljuéno z obmotjem Bo&a. V prihodnje bi bilo zato smiselno prouciti
prilagoditev oziroma preusmeritev sistema v smeri turisticne in rekreacijske rabe, ob hkratni racionalni
presoji obratovalnih stroskov, $tevila izposoj, lokacij postaj ter povezovanja s turisticnimi ponudniki.

Kljub visoki stopnji razvitosti omreZja na posameznih odsekih e obstajajo vrzeli v loéenem vodenju
kolesarjev, zlasti ob prometno bolj obremenjenih cestah in na povezavah z visjimi hitrostmi motornega
prometa. Kot eno izmed smiselnih prihodnjih nadgradenj je mogoce izpostaviti ureditev loCenih
kolesarskih povr$in na povezavi od obmogja rogaske obvoznice skozi Triid¢e proti Rogadki Slatini
(lokalna cesta 356072 Rogaska Slatina — Brezovec Il) na drZavni kolesarski povezavi R28 Rogatec—
Rogaska Slatina, s ¢imer bi se izbolj3ali sklenjenost omreZja in kolesarska dostopnost do obcinskega
sredisca.

Kljub nadpovpreéno razviti kolesarski infrastrukturi je obseg kolesarskega prometa v obdini Se
razmeroma skromen. Na to kaZejo rezultati analiz, izvedenih v okviru priprave OCPS, saj na klju¢nih
prometnih prerezih v &asu meritev maja 2025 kolesarski promet ni bil zaznan, deleZ uencev, ki v Solo
prihajajo s kolesom, pa znasa 3,5 %. Podobno zadrZano sliko kaZejo tudi podatki avtomatskih Stevcev
kolesarjev: na povezavi D8 Podplat-Rogaska Slatina je bilo v Tekatevem v obdobju januar—april 2026
zabeleZenih 466 kolesarjev, na povezavi R28 Rogaska Slatina—Rogatec v Brezovcu pri Rogatcu pa 576
kolesarjev. Pri interpretaciji teh podatkov je treba upostevati sezonski znacaj kolesarjenja, saj zimsko-
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spomladansko obdobje praviloma ne odraia celotnega letnega potenciala, zlasti na podrodju

rekreacijskega in turisti¢nega kolesarjenja.

Kljucni izzivi

vrzeli v sklenjenosti kolesarskega omreZja na posameznih odsekih, predvsem ob prometno bolj
obremenjenih cestah in na povezavah z vigjimi hitrostmi motornega prometa,

potreba po prometno-tehnicno ustreznem vodenju kolesarjev tudi na lokalnih cestah, kjer
locene kolesarske povrsine niso nujne ali ekonomsko upraviéene,

omejen deleZ kolesarjenja pri vsakodnevnih poteh zaradi velikosti in funkcije obgine, razpriene
poselitve, razpoloZljivosti parkirnih mest in ustaljenih potovalnih navad,

reliefna zahtevnost severnega dela obtine z obmoéjem Bo&a, ki omejuje vsakodnevno
kolesarjenje, hkrati pa odpira razvojne moZnosti za rekreacijsko in turistiéno kolesarjenje,
omejen uporabnidki potencial sistema Mobilno Obsotelje za vsakodnevno mobilnost,
pomanjkljiva spremljajo¢a infrastruktura na posameznih lokacijah, zlasti varna parkirié¢a za
kolesa in servisna oprema.

PriloZnosti in razvojni potenciali

nadgradnja obstojece hrbtenice kolesarskega omreZja, predvsem povezav D8 in R28, v povsem
sklenjeno in lo¢eno vodeno kolesarsko infrastrukturo,

odprava vrzeli na prometno manj obremenjenih lokalnih cestah in poteh, kjer souporaba
motornega in kolesarskega prometa ni optimalna (npr. vi§je vozne hitrosti, nepreglednost),
izboljSanje kolesarske dostopnosti do $ol in javnih ustanov,

razvoj turistiénega in rekreacijskega kolesarjenja v povezavi z zdravilitko, portno-rekreacijsko
in naravno ponudbo obéine ter SirSega Obsotelja,

velja uporaba elektri¢nih koles za dostop do reliefno zahtevnejsih obmotij in za irsi krog
uporabnikov, predvsem turistov, starej$ih obiskovalcev in rekreativcev,

prilagoditev sistema Mobilno Obsotelje v smeri turisti¢ne, zdraviliske in rekreacijske rabe, ob
spremljanju Stevila izposoj, stroskov, lokacij postaj in u€inkov sistema.

Prioritete obéine

postopno odpravljanje manjkajocih oziroma manj kakovostno urejenih kolesarskih povezav na
prometno bolj obremenjenih odsekih,

izbolj3anje sklenjenosti in uporabnosti kolesarskega omreZja na povezavah do $ol, javnih
ustanov in ob¢inskega sredisca,

prednostna proucitev ureditve locenih kolesarskih povriin na povezavi od rogagke obvoznice
skozi TrZiSCe proti Rogaski Slatini,

zagotavljanje ustreznih resitev za souporabo lokalnih cest, kjer lo&ene kolesarske povrine niso
nujne, predvsem z umirjanjem prometa, izboljfanjem preglednosti in jasno prometno
signalizacijo,

nadgradnja spremljajoce kolesarske infrastrukture, zlasti stojal in parkirié¢ za kolesa, servisnih
tock, usmerjevalne signalizacije in navezav na turisti¢ne vsebine,

preveritev nadaljnjega razvoja sistema Mobilno Obsotelje z vidika stroskovne uginkovitosti,
Stevila uporabnikov, lokacij postaj ter ve¢je usmeritve v turistiéno in rekreacijsko rabo,
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» spodbujanje uporabe koles in elektriénih koles za krajSe vsakodnevne poti, rekreacijo in
turistiéno raziskovanje obgine.

Sklop ukrepov 1: Dokonéna sklenitev osnovne kolesarske mreZe in navezava sekundarnih

povezav

Sklop ukrepov je usmerjen v dokonéno sklenitev Ze skoraj v celoti vzpostavljene osnovne kolesarske
mreZe, ki jo tvorita predvsem drZavni kolesarski povezavi D8 Ptuj-Rogaska Slatina—Podcetrtek in R28
Rogatec—-Rogaska Slatina-Sentjur. Ob&ina ima na tem podrocju Ze doseZeno visoko raven izgrajene
infrastrukture, zato je ukrep prednostno namenjeni le odpravi preostalih vrzeli in zagotavljanju
sklenjenosti osnovne kolesarske mreze na obmocju celotne obcine.

Poseben poudarek bo namenjen manjkajoéim oziroma manj kakovostno urejenim odsekom osnovne
kolesarske hrbtenice, zlasti ob prometno bolj obremenjenih cestah in na povezavah z visjimi hitrostmi
motornega prometa. Med pomembnejsimi prihodnjimi nalogami je ureditev logenih kolesarskih
povr$in na povezavi od obmoéja rogaske obvoznice skozi TriisCe proti Rogaski Slatini na drzavni
kolesarski povezavi R28 (LC 356072 Rogaska Slatina — Brezovec l).

Sekundarno kolesarsko omrezje se bo praviloma navezovalo na osnovno mreZo po obstojeCih lokalnih
cestah in poteh. Na teh odsekih so zaradi niZjih prometnih obremenitev praviloma sprejemljive reditve
souporabe vozi$¢a z motornim prometom, ob ustreznem umirjanju prometa, izbolj$anju preglednosti
in jasnem vodenju kolesarjev. Lotene kolesarske povrsine se bodo nalrtovale le tam, kjer to
utemeljujejo prometne obremenitve, hitrosti motornega prometa in pomen povezave za dostop do

kljuénih ciljev v obéini.

Sklop ukrepov 2: Nadgradnja spremljajoe kolesarske infrastrukture in spodbujanje uporabe

kolesa

Sklop ukrepov vkljutuje izboljSanje uporabnosti in privlatnosti kolesarjenja z zagotavljanjem
kakovostne spremljajote infrastrukture. To obsega urejanje varnih stojal in parkiriS¢ za kolesa,
mo3nosti polnjenja e-koles, servisnih to&k in usmerjevalne signalizacije. Pomemben del sklopa
predstavijajo tudi promocijski in ozave3€evalni ukrepi, namenjeni spodbujanju uporabe kolesa in e-
kolesa pri vsakodnevnih, rekreacijskih in turisti¢nih poteh.

Sklop ukrepov 3: Razvoj rekreacijskega in turisticnega kolesarjenja

Sklop ukrepov je namenjen krepitvi kolesarjenja kot dela turisticne, rekreacijske in Sportne ponudbe
obgine. Vkljutuje razvoj in oznadevanje rekreacijskih ter turisti¢nih kolesarskih povezav, izboljsanje
navezav na girée regionalne kolesarske poti, posodobitev kolesarskih pocivali$¢ ter proutitev moZnosti
za razvoj gorskih oziroma drugih namensko urejenih kolesarskih povezav na obmotjih, kjer to
dopustajo prostorske, naravovarstvene in prometne razmere. Poseben potencial imajo elektri¢na
kolesa, ki lahko izbolj§ajo dostopnost reliefno zahtevnejsih obmoctij in razsirijo krog uporabnikov med
turisti, obiskovalci zdravili$¢a in rekreativci (gorske kolesarske povezave, spust).
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Ukrepi:

1. Dograditev celovitega kolesarskega omreZja na obmod&ju obéine

Ukrep je usmerjen v dokoncno sklenitev osnovne kolesarske mrefe, ki jo tvorita predvsem drzavni
kolesarski povezavi D8 Ptuj-Rogaska Slatina-Pod¢etrtek in R28 Rogatec—Rogaska Slatina—Sentjur.
Prednostno se bodo odpravljale preostale vrzeli — neizgrajene loéene kolesarske povrgine, na osnovni
kolesarski hrbtenici. Sekundarno omreZje se bo praviloma navezovalo na osnovno mreio po manj
obremenjenih lokalnih cestah in poteh, kjer so ob ustreznem umirjanju prometa, preglednosti in
signalizaciji sprejemljive tudi resitve souporabe vozii¢a z motornim prometom.

2.  Urejanje gorskega kolesarjenja

Ukrep je namenjen prouditvi mozZnosti za razvoj urejenih gorskih oziroma rekreacijskih kolesarskih
povezav v 3irSem obmoc¢ju Boca in drugih naravno priviacnih zalednih delih Rogagke Slatine. Namen
ukrepa je okrepiti turistiéno, rekreacijsko in 3portno ponudbo obéine ter nadgraditi obstojeto
zdraviliSko ponudbo z vsebinami aktivnega prefivljanja prostega £asa.

3. Oznatitev kolesarskih povezav in kaZipoti
Vzpostavi se jasna in pregledna prometna signalizacija ter namestijo kaZipoti, ki uporabnikom
omogocajo laZjo orientacijo in varnej$o uporabo kolesarskega omreja.

4. Urejanje parkirnih mest za kolesa in polnilnic za e-kolesa

Na klju¢nih lokacijah v obéini se bodo vzpostavljala kakovostna, varna in dostopna parkirna mesta za
kolesa ter, kjer je to smiselno, tudi polnilnice za e-kolesa. Prednostno se bodo urejale lokacije ob %olah,
javnih ustanovah, postajalidcih javnega prevoza, $portno-rekreacijskih povriinah, turisticnih tockah, v
sredis¢u obcine ter ob pomembnejsih kolesarskih povezavah.

Parkirna mesta morajo omogocati enostavno, pregledno in varno priklepanje koles, po moznosti tudi
za¥(ito pred vremenskimi vplivi. Za daljSe parkiranje, zlasti pri osnovni $oli, vegjih javnih ustanovah in
v srediS¢u obcine, se proudi ureditev zaprtih oziroma nadzorovanih kolesarnic. Palnilnice za e-kolesa
se umescajo predvsem na lokacije z vegjim turistiénim, rekreacijskim ali veémodalnim potencialom,
kjer lahko dodatno spodbudijo uporabo e-koles za vsakodnevne, rekreacijske in turisti¢ne poti.

5. Posodobitev kolesarskih poéivalis¢

Ukrep je namenjen nadgradnji obstoje¢ih in po potrebi ureditvi novih kolesarskih pocivalis¢ ob
pomembnejsih kolesarskih povezavah, predvsem na povezavah D8 in R28, ob turisti¢nih to¢kah ter na
lokacijah z vegjim rekreacijskim potencialom. PogivaliiZa naj bodo ume$&ena na preglednih, dostopnih
in uporabnikom prijaznih lokacijah, kjer omogo€ajo kratek postanek, orientacijo in nadaljevanje poti.

6. Nadaljnja krepitev pozitivhe podobe in podpornih storitev za kolesarje

Ukrep je namenjen nadaljnji krepitvi prepoznavnosti Obéine Rogadka Slatina kot kolesarjenju
prijaznega okolja ter izboljSanju podpornih storitev za kolesarje. Spodbujala se bo izvedba kolesarskih
popravljalnic (npr. na kolesarskih pocivalid¢ih in pomembnejsih kolesarskih parkiriicih), informacijska
in usmerjevalna podpora, digitaine informacije o kolesarskih poteh ter povezovanje s turisti¢nimi
ponudniki.

Pomemben del ukrepa predstavljajo tudi promacijski in $portno-rekreacijski dogodki, kot so kolesarski
maratoni, rekreativhe voinje, tekmovanja in odmevnej$i dogodki, na primer kolesarska dirka po
Sloveniji. S tem se krepi pozitivna podoba obéine, spodbuja uporaba kolesa med prebivalci in
obiskovalci ter povezuje kolesarska infrastruktura s turistiéno, zdravilidko in rekreacijsko ponudbo.
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7.4 Prilagodljiv javni prevoz

Cilj strateSkega vodila je izbolj$ati uporabnost javnega potnidkega prometa in dopolnilnih prevoznih
storitev, zlasti za prebivalce brez lastnega avtomobila, starejSe, mlade, socialno ranljive skupine in
prebivalce bolj oddaljenih naselij. Pri tem je treba upostevati, da obfina nima neposredne pristojnosti
nad organizacijo medkrajevnega linijskega javnega potniskega prometa, saj je ta v pristojnosti drzave.
Vloga obgine je zato predvsem v izboljievanju dostopnosti do sistema, urejanju postajalisc, obvescanju
uporabnikov, podajanju pobud pristojnim institucijam ter razvoju dopolnilnih lokalnih oblik mobilnosti.
Javni potniski promet predstavlja pomemben steber trajnostnega prometnega sistema, saj omogoca
dostopnost prebivalcem brez lastnega avtomobila, zmanjsuje prometno odvisnost od osebnih vozil ter
prispeva k socialni vklju€enosti. V obtinah z razprieno poselitvijo in razliZno dostopnostjo naselij do
glavnih prometnih koridorjev pa klasiéni linijski javni prevoz praviloma ne more enakovredno pokriti
vseh potreb, zato so posebej pomembne dopolnilne in prilagodijive oblike prevoza.

Trenutno stanje
Rogaska Slatina ima zeleznitko povezavo s Celjem in Rogatcem, vendar so voZnje razmeroma redke,

potovalni &asi pa manj konkuren&ni osebnemu avtomobilu. Avtobusne povezave so pogostejse, vendar
se njihova ponudba ob koncih tedna, praznikih in v ¢asu 3olskih pogitnic bistveno zmanjsa.

Med delavniki je Rogatka Slatina z vlakom osemkrat dnevno povezana s Celjem in.z Rogatcem, pri
temer gre za povezave v obe smeri. Ob koncih tedna se 3tevilo Zelezniskih povezav zmanj$a na dve
povezavi dnevno.

Z medkrajevnim avtobusnim linijskim prometom je Rogaska Slatina med delavniki povezana s Celjem
20-krat dnevno, s Slovensko Bistrico 10-krat dnevno in s Podlehnikom 2-krat dnevno, prav tako v
obratnih smereh. Ob sobotah, nedeljah in praznikih se $tevilo avtobusnih povezav bistveno zmanjsa,
in sicer na pet povezav dnevno s Celjem, medtem ko povezav s Slovensko Bistrico in Podlehnikom v
teh dneh ni.

Analiza dostopnosti kaZe, da je v letu 2023 deleZ prebivalcev s sprejemljivo dostopnostjo do javnega
potnikega prometa zna%al 54,84 %. Dele prebivalcev z dobro oziroma visoko kakovostno
dostopnostjo je bistveno niZji in znasa le 1,97 %. Po tem kazalniku se ObcCina Rogaska Slatina med
delavniki uvré¢a med slabie dostopne obtine, ob koncih tedna in praznikih pa se dostopnost e
dodatno poslabsa.

Pomembno omejitev predstavljajo tudi prostorske in éasovne znatilnosti ponudbe javnega prevoza.
Prebivalci bolj odmaknjenih naselij in zaselkov, ki niso neposredno ob glavnih prometnih koridorjih
oziroma v bliZini avtobusnih ali Zeleznidkih postajalis¢, imajo bistveno slabSo dostopnost. V teh
primerih je uporaba javnega prevoza pogosto pogojena z daljSimi pe$ razdaljami, prestopanjem ali
uporabo osebnega avtomobila za dostop do postajalid¢a, kar zmanjsuje njegovo uporabnost in
konkurenénost.

Pri tem je treba poudariti, da obéina nima neposrednega vpliva na organizacijo medkrajevnega
linijskega avtobusnega in Zeleznilkega prometa, saj sta v pristojnosti driave oziroma pristojnih
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izvajaicev javne sluzbe. Vloga obcine je zato predvsem podporna: izbolj$evanje dostopnosti do
postajalis¢, urejanje postajali¢ne infrastrukture, obve3éanje uporabnikov, spodbujanje uporabe
javnega prevoza ter aktivno sodelovanje z drzavnimi, regionalnimi in prevozniskimi akterji.

Solski prevozi

Na obmodju obcine so v skladu z zakonodajo organizirani tudi Solski prevozi, ki predstavljajo
pomemben del prometno varnih prihodov v 3olo, vendar hkrati tudi naraitajo¢ finanéni izziv za
obcinski proracun, ki v letu 2026 Solskim prevozom namenja ca. 432.000 evrov. V tem kontekstu se vse
bolj odpira vprasanje njihove optimizacije, integracije in ire uporabnosti.

Brezplacni prevozi na klic za starejse

Pomemben element dopolnjevanja javnega potniskega prometa v obéini predstavlja tudi izvajanje
brezplagnih prevozov na klic za starejSe prebivalce v okviru projekta Prostofer. Gre za organizirano
obliko prostovoljskega prevoza, pri kateri prostovoljci z ob&insko podporo zagotavljajo prevoze
starejSim osebam do klju¢nih storitev, kot so zdravstvene ustanove, trgovine in druge vsakodnevne
opravke.

Obcina izvaja tudi brezplacen tedenski avtobusni prevoz za stareje z mini avtobusom s 16 sede#i, ki
vozi vsako sredo dopoldan med 8.30 in 12.30. Organizirane so tri linije skozi naselja vseh treh krajevnih
skupnosti, z navezavo na sredisce Rogaske Slatine, uporabniki pa lahko vstopajo in izstopajo na vetjem
Stevilu postajali3é.

Taksna kombinacija prostovoljskih prevozov z osebnim vozilom in organiziranega tedenskega prevoza
z mini avtobusom predstavlja kakovostno dopolnitev javnega potniskega prometa ter pomembno
prispeva k socialni vklju¢enosti, samostojnosti in dostopnosti starej$ih prebivalcev.

Klju€ni izzivi

» omejena pristojnost obCine pri nafrtovanju in upravljanju medkrajevnega linijskega javnega
potniskega prometa,

» slab3a prostorska dostopnost postajalis¢ za prebivalce, ki so bolj odmaknjeni od glavnih
prometnic, kjer poteka javni prevoz,

» manj3a Casovna uporabnost (sprejemljivost) javnega prevoza za nekatere vrste poti, zlasti ob
koncih tedna, v vecernem ¢asu ter za obgasne zdravstvene, socialne in prostocasne poti,

¢ nekonkuren&ni ¢asi potovanj v primerjavi z osebnim avtomobilom,

e potreba po nadaljnjem izboljdanju dostopnosti, opremljenosti in univerzalne uporabnosti
avtobusnih postajalisc,

e potreba po jasnejSem informiranju uporabnikov o voznih redih, moznostih prestopanja in
dopolnilnih oblikah prevoza,

 dolgoroéni finangni in organizacijski izzivi pri zagotavljanju 3olskih prevozov ter prevozov za
stareje.

PriloZnosti in razvojni potenciali
¢ nadaijnja krepitev dobro vzpostavljenega sistema prevozov za starejse, ki zdruzuje Prostofer
in tedenski brezplaéni avtobusni prevoz z mini avtobusom,
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e izholj$anje dostopnosti do postajali3€ z urejanjem varnih pe$ in kolesarskih povezav, zlasti v
obginskem sredis¢u in vedjih naseljih,

e postopna nadgradnja oz. posodobitev avtobusnih postajalid¢ z vidika varnosti, ¢akalnih
povrsin, nadstre3nic, informacij, osvetlitve in dostopnosti za ranljive skupine,

e boljie povezovanje javnega prevoza, 3olskih prevozov, prevozov starejsih, kolesarjenja in hoje
v celovit lokalni sistem dostopnosti,

e izbolj§anje informiranja uporabnikov z enostavno dostopnimi voznimi redi, digitalnimi
informacijami in jasnimi obvestili na postajalis€ih,

e sodelovanje ob&ine z drzavo {DUJPP), prevozniki in sosednjimi ob¢inami pri izbolj$anju casovne
ustreznosti povezav ter navezav na pomembna regionalna sredi¢a,

o izkori§tanje turisti¢no-zdraviliske funkcije Rogaske Slatine za izboljsanje prepoznavnosti in
uporabnosti javnega prevoza tudi za obiskovalce.

Prioritete ob¢ine

e izbolj¥anje pes in kolesarske dostopnosti do avtobusnih in Zelezniskih postajalisc,

e postopno urejanje kakovostnih, varnih, dostopnih in dobro oznacenih postajalis¢ javnega
potniskega prometa,

o ohranjanje in nadalinja nadgradnja prevozov za starejSe, vklju¢no s Prostoferjem in
brezplaénim tedenskim avtobusnim prevozom,

« spremljanje uporabe dopolnilnih prevozov ter prilagajanje linij, terminov in obsega storitev
dejanskim potrebam uporabnikov,

e izboljanje informiranja o javnem prevozu, prevozih za starejSe in drugih moZnostih

mobilnosti,
e aktivno sodelovanje z driavnimi in regionalnimi institucijami pri izbolj3anju medkrajevnih

avtobusnih in Zelezniskih povezav,
e optimizacija $olskih prevozov ob ohranjanju varne in zanesljive dostopnosti otrok do Sole.

Ukrepi:

1. Proucitev nadgradnje obstojetih prevozov na klic za starejse

Ukrep je namenjen podrobni analizi obstojeih oblik prevozov za starejse v Obcini Rogaska Slatina,
predvsem sistema Prostofer in brezplagnih prevozov z manjsim avtobusom. Ob¢ina na tem podrocju
je zagotavlja nadpovpreéno dobro podporo mobilnosti starejSih, zato ukrep ni usmerjen v
vzpostavljanje nove storitve, temve¢ v preveritev moznosti njene nadaljnje nadgradnje, vedje
prilagodljivosti in dolgorofne vzdrZnosti.

V okviru ukrepa se proutijo obseg uporabe, prostorska pokritost, najpogostejdi nameni potovanj,
razpoloZljivost vozil in prostovoljcev, organizacijski strodki, potrebe uporabnikov ter moZnosti boljse
povezave z javnim potniskim prometom, $olskimi prevozi in drugimi lokalnimi oblikami mobilnosti. Na
tej podlagi se pripravi predlog nadgradnje sistema, na primer z izboljSanjem narofanja, prilagoditvijo
terminov in obmodij izvajanja, vkljuitvijo vegjih oziroma okolju prijaznejsih vozil, boljSo informacijsko
podporo ali postopnim $irjenjem storitve na dodatne ciljne skupine.

Namen ukrepa je oblikovati strokovno podlago za dvig kakovosti ponudbe in razvoj bolj prilagodljivega
javnega oziroma skupnostnega prevoza, ki bi dopolnjeval obstojeci linijski promet, zlasti na obmodjih
z omejeno dostopnostjo do javnega potniskega prometa. Na podlagi ugotovitev analize je v naslednjem
ukrepu predvideno tudi pilotno izvajanje nadgrajenih prevozov na klic.
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2. Pilotno izvajanje nadgrajenih prevozov na klic

Na podlagi predhodne analize obstojeih prevozov za starej$e se izvede pilotna nadgradnja prevozov
na klic, namenjena preveritvi bolj prilagodijivega in uporabniku prijaznega modela lokalne mobilnosti.
Pilotno izvajanje lahko vklju€uje prilagoditev terminov in obmogij izvajanja, bolj$e usklajevanje s
potrebami uporabnikov, okrepitev informacijskega sistema za naro€anje ter povezovanje prevozov z
obstojecim javnim potniskim prometom.

Ukrep je posebej pomemben za prebivalce bolj oddaljenih naselij in zaselkov, kjer je dostopnost do
linijskega javnega prevoza slab3a. Pri izvedbi se preveri tudi moznost uporabe vegjih, dostopnejéih ali
okolju prijaznej3ih vozil ter moZnost postopnega Sirjenja storitve na dodatne skupine uporabnikov, &
se to izkaZe kot organizacijsko in finanéno izvedljivo. Namen pilotnega izvajanja je preveriti dejanske
potrebe, strodke, odziv uporabnikov in u¢inke nadgrajene storitve pred morebitno trajnejio uvedbo.

3. Nadaljnja racionalizacija $olskih prevozov
Obtina bo proutila moZnosti za racionalizacijo 3olskih prevozov z vidika strokovne u&inkovitosti in

boljse izrabe kapacitet. Pri tem bo spodbujala:

¢ vetjo integracijo 3olskih prevozov z javnim linijskim prometom,

e postopno odpiranje Solskih prevozov tudi za druge skupine prebivalcev,

= nakup okolju prijaznih vozil s pomoéjo evropskih in nacionainih sofinancerskih sredstev ter

izvajanje Solskih prevozov (vsaj delno) v lastni refiji oz. s strani osnovne $ole,

¢ izboljSevanje varnih dostopov do 30! (hoja, kolesarjenje).
Cilj ukrepa je zagotoviti ucinkovit, varen in ir§e dostopen sistem prevozov ter hkrati prispevati k vegji
mobilnosti prebivalcev brez avtomobila.

4. IzboljSanje dostopnosti in opremljenosti postajalisc

Obcina bo 3e naprej izbolj$evala dostopnost do postajali3¢ javnega potniskega prometa z razvojem
varnih, neposrednih in sklenjenih pe3 ter kolesarskih povezav.

Posebna pozornost bo namenjena povezovanju odmaknjenih naselij z najbliZjimi postajaliséi ter
zagotavljanju dostopnosti za ranljive skupine prebivalcev (otroci, starej3i, funkcionalno ovirane osebe).
Ukrep vkljutuje tudi urejanje osnovne kolesarske infrastrukture (npr. kolesarske poti, pasovi, umirjanje
prometa na skupnih povriinah) ter podporne infrastrukture ob postajalid&ih (kolesarska stojala,
nadstre3ki), kar omogoca ucinkovito kombiniranje kolesarjenja in javnega prevoza.

Ta ukrep je neposredno povezan z razvojem celovitega omreZja pe3 in kolesarskih povezav ter prispeva
k velji dostopnosti, uporabi javnega prevoza in zmanj$evanju odvisnosti od osebnega avtomobila.

5. Izbolj$anje informiranja o voznih redih, povezavah in storitvah javnega prevoza

Obcina bo zagotavljala azurno, pregledno in uporabniku prijazno informiranje o javnem potnitkem
prometu preko razli¢nih komunikacijskih kanalov. Informacije bodo zajemale vozne rede, povezave,
prestope in cenike ter bodo prilagojene vsem skupinam uporabnikov.
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7.5 Upravljan motorni promet

Motorni promet ostaja pomemben del prometnega sistema Obcine Rogadka Slatina, saj zagotavlja
dostopnost prebivalcev, obiskovalcev, gospodarstva in javnih storitev. Hkrati njegova prevladujoca
raba povzroda hrup, emisije, zasedanje javnega prostora ter varnostna tveganja predvsem za pesce in
kolesarje.

Stratetko vodilo tega stebra zato ni usmerjeno v spodbujanje dodatne rabe osebnega avtomobila,
temveé varnejée, utinkovitejSe in bolj nadzorovano upraviljanje motornega prometa. Ob¢ina bo z
umirjanjem prometa, urejanjem parkiranja, kakovostnim vzdrievanjem cest ter preoblikovanjem
prometnega prostora zmanjSevala negativne vplive motornega prometa in izboljsevala prometno
varnost.

Poseben poudarek bo namenjen naseljem, $olskim potem, turisti¢no-zdraviliskemu obmoéju, vaskim
srediZtem ter odsekom, kjer se motorni promet prepleta s pesci in kolesarji. Cilj je ohraniti visoko raven
prometne varnosti, zmanjsati delez osebnih in tovornih vozil na glavnih prometnicah ter zmanjsati
dele? otrok, ki v %olo prihajajo z avtomobilom. S tem se motorni promet ne izkljuCuje iz prometnega
sistema, temvec se ga umes&a v bolj uravnoteZen, varen in trajnostno naravnan prometni prostor.

Trenutno stanje (doseiki in znacilnosti)

Obéina je v preteklem obdobju izvedla ve¢ pomembnih izbolj$av cestne in spremljajoce prometne
¢tevilne obnove in posodobitve obginskih cest, urejanje prometne signalizacije in izboljSave prometnih
refimov, ki zagotavljajo vetjo prometno varnost. Nadstandardno je urejeno tudi podogje mirujocega
prometa, ki izstopa s 3tevilnimi parkirnimi objekti (garaZna hiSa, ploS€adi, podzemne garaze), ki
zmanjiujejo porabo prostora. Pri E&emer razpoloZljivost parkirnih mest zmanjSuje pritisk po uporabi
alternativnih oblik mobilnosti za kraje poti.

Poseben prometni izziv predstavija tudi turistiéno-zdraviliska funkcija Roga3ke Slatine, ki poleg
vsakodnevnega lokalnega prometa ustvarja dodatne potrebe po dostopu za obiskovalce, turiste,
paciente, dostavo in zaposlene. Zato upravljanje motornega prometa v obéini ni usmerjeno zgolj v
pretoénost, temvel predvsem v varnost, umirjanje hitrosti, zmanjsevanje negativnih vplivov in
kakovostno urejanje javnega prostora.

Kljucni izzivi

o visoka odvisnost od osebnega avtomobila, zlasti zaradi razpr3ene poselitve, reliefnih
znatilnosti in omejene konkurenénosti javnega prevoza na posameznih obmodjih,

s prometne obremenitve na glavnih prometnicah, predvsem na G2-107 Podplat-Rogatec in R3-
685 Tekadevo—Rogaska Slatina,

e previsoke vozne hitrosti motornega prometa na posameznih vstopih v naselja in odsekih
znotraj naselij in

e preplet motornega prometa s pesci in kolesarji v obCinskem sredis¢u, vaskih sredistih, ob
$olskih poteh in v turistitno-zdraviliskem obmocju.
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PriloZnosti in razvojni potenciali

* nadaljnje uvajanje ukrepov za umirjanje prometa na vstopih v naselja, v okolici 3ol, v vakih
sredisCih in na obmadjih z vedjo prisotnostjo peicev ter kolesarjev,

¢ preoblikovanje posameznih prometnih povrsin v bolj uravnotezen javni prostor, ki poleg
motornega prometa bolje uposteva tudi pesce, kolesarje, starejse, otroke in obiskovalce,

» izboljSanje prometne varnosti z uporabo postopnih ukrepov, kot so optiéne zavore, zoFitve
vozis$¢, dvignjeni prehodi, plos¢adi, spremembe prometnih rezimov in preureditve kriZig¢,

e povezovanje obnov obcinskih cest z izboljSanjem pogojev za hojo, kolesarjenje in dostop do
postajalisc,

¢ proucitev ustrezne lokacije za celodnevno parkiranje turistiénih avtobusov, s &imer bi se
zmanj3ale prometne obremenitve v osrednjem turistiénem obmoéju,

e spodbujanje uporabe okolju prijaznejsih vozil in razvoj podporne infrastrukture, kjer je to
prometno, prostorsko in finanéno smiselno.

Prioritete ob¢ine

e ohranjanje in dodatno izbolj§anje visoke ravni prometne varnosti, zlasti z vidika prepreéevanja
prometnih nesre¢ s smrtnimi Zrtvami in hudo telesno poskodovanimi osebami,

* zmanjSevanje negativnih vplivov motornega prometa na okolje, zdravje in kakovost bivanja,

e postopno umirjanje prometa na vstopih v naselja, v sredisih naselij, ob Solskih poteh ter na
obmodéjih z ve€jo prisotnostjo pedcev in kolesarjev,

e kakovostno vzdrievanje in obnova obginskih cest ob hkratnem preverjanju moZinosti za
izboljSanje pogojev za peice, kolesarje in javni prevoz,

¢ zmanjSevanje deleZa otrok, ki v 3olo prihajajo z avtomobilom, z izbolj¥anjem $olskih poti,
umirjanjem prometa in spodbujanjem hoje, kolesarjenja ter organiziranih oblik trajnostnih
prihodov v Solo.

Sklop ukrepov

Za uresnifevanje strateSkega vodila »Upravljan motorni promet«, ki je usmerjen v zmanjianje
negativnih okoljskih vplivov prometa in nadaljnjo izbolj$anje prometne varnosti, strategija opredeljuje
tri medsebojno povezane sklope ukrepov. Ti predstavljajo nadaljnji operativni okvir za sistemati€no
izboljSevanje razmer na podrodju matornega prometa.

Sklop ukrepov 1: Umirjanje motornega prometa ob vstopih v naselja, ki je namenjen vzpostavitvi
jasnih in prepoznavnih prehodov iz odprtega cestnega prostora/odseka v obmoéja naselij. Z uporabo
prometno-tehnicnih in upravljavskih ukrepov se bodo vozniki Ze ob vstopu v naselje opozorili na
spremenjene prometne razmere, vecjo prisotnost pescev in kolesarjev ter potrebo po niZjih voznih
hitrostih.

Sklop ukrepov 2: ZmanjSevanje voznih hitrosti in izboljSanje kakovosti prometnega prostora v
naseljih, ki je usmerjen v umirjanje motornega prometa znotraj naselij, predvsem na odsekih, kjer
prometne ureditve, Sirina vozi$¢ ali dolgi premi odseki spodbujajo previsoke hitrosti. Z ukrepi, kot so
spremembe prometnih rezimov, obmocja omejene hitrosti, dvignjene ploi¢adi, preureditve kriZi¢,
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skupni prometni prostor ter izboljave pogojev za hojo in kolesarjenje, se bo povecala varnost ranljivih
udeleZencev in kakovost bivanja.

Sklop ukrepov 3: Vzdrievanje, obnova in uéinkovito upravljanje cestne infrastrukture

Sklop ukrepov je namenjen zagotavljanju varne, funkcionalne in dolgorotno vzdrine cestne
infrastrukture. Poleg rednega vzdrievanja in obnov obginskih cest vkljuCuje tudi preverjanje moZnosti
za izbolj$anje prometne ureditve, dostopnosti, varnosti ranljivih udeleZencev ter organizacije posebnih
prometnih potreb, kot je parkiranje turisti¢nih avtobusov.

Ukrepi:

1. Izvedba ukrepov za umirjanje prometa ob vstopih v naselja

Ukrep je namenjen zmanj$evanju voznih hitrosti motornega prometa na vstopih v naselja, kjer se
prehod iz odprte ceste v naselbinsko obmocje pogosto ne odrazi dovolj jasno v prometnem vedenju
voznikov in ustreznem zmanj3anju voznih hitrosti. Prednostno se bodo obravnavali vstopni odseki, kjer
so zaznane povidane hitrosti vozil, vegja prisotnost pe3cev in kolesarjev, bliZina stanovanjskih obmotij,
Zolskih poti, postajali3¢ javnega prevoza ali drugih pomembnih ciljev potovanj.

Ukrepi se bodo izvajali postopno, glede na prometne razmere, prostorske moZznosti in ugotovljene
varnostne potrebe. Med moznimi resitvami so opti¢ne zavore, zoZitve voziica, sredinski otoki, zamiki
voznega pasu, ikane, spremembe v talnih oznaébah, dodatna signalizacija ter po potrebi tudi izrazitejsi
ukrepi, kot so dvignjene trapezne plo3¢adi. Namen ukrepa je voznike Ze ob vstopu v naselje jasno
opozoriti na spremenjen prometni reZim in ustrezno zmanj3anje hitrosti.

2. lzvajanje ukrepov za zmanjsanje voznih hitrosti motornega prometa v naseljih

Ukrep je usmerjen v umirjanje motornega prometa znotraj naselij, predvsem na odsekih, kjer Siroka
vozi¥a, dolgi premotrtni poteki cest, ve&je prometne obremenitve in/ali neustrezna ureditev javnega
prostora spodbujajo previsoke hitrosti. Posebna pozornost bo namenjena obmodjem z vedjo
prisotnostjo peécev in kolesarjev, okolici 3ol, vrtcev, javnih ustanov, turisti¢nih in zdraviliskih obmodij
ter vaskih in mestnih sredis¢.

Predvideni so prometno-tehni¢ni in prostorski ukrepi, kot so zoZitve vozi$¢, dvignjeni prehodi za pesce,
obmotij omejene hitrosti, skupnega prometnega prostora ter izboljSanje pogojev za hojo in
kolesarjenje. Kjer je to prostorsko in prometno utemeljeno, se lahko prouéi tudi izvedba kroznih krizis¢
ali drugih preureditev, ki prispevajo k niZjim hitrostim, vecji preglednosti in vecji varnosti vseh
udeleZencev.

Pri celovitejiih prenovah prometnih povriin se bodo smiselno vklju€evali tudi elementi kakovostnega
javnega prostora, kot so zasaditev dreves, ozelenitev, urejanje robnih povriin, izboljsanje osvetlitve in
urbane opreme. S tem ukrep ne prispeva le k vegji prometni varnosti, temvet tudi k boljsi bivalni
kakovosti, privia¢nej$im naselbinskim sredis¢em in prijaznejSemu okolju za prebivalce, obiskovalce in
turiste.

3. Kakovostno vzdrZevanje in obnova obéinskih cest
Ukrep zdruzuje redno vzdrZevanje in nadrtovano obnovo obdinskih cest z namenom zagotavljanja
varnosti, dostopnosti, udobja in dolgoroéne uporabnosti cestne infrastrukture. Redno vzdrievanje bo
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obsegalo pravoéasno sanacijo poskodb vozis¢, urejanje bankin, odvodnjavanja, preglednosti,
prometne signalizacije, cestne opreme in javne razsvetljave ter izvajanje zimske sluzbe.

Na odsekih, kjer redno vzdrievanje ne zadosca ve¢, se bodo izvajale celovitejSe obnove cestne
infrastrukture. Te bodo lahko vkljuevale sanacijo oziroma zamenjavo vozi$¢ne konstrukcije, ureditev
odvodnjavanja, prometne signalizacije, razsvetljave, robnih povriin ter po potrebi tudi izboljanje
pogojev za peice, kolesarje in druge ranljive udeleZence v prometu.

Pri obnovah cest bo pomembno, da se ne obravnava zgolj vozi§¢e za motorni promet, temve¢ celoten
prometni prostor. Zato se bodo ob obnovah, kjer je to prostorsko in finanéno izvedljivo, preverile tudi
moznosti za umirjanje prometa, ureditev varnejsih prehodov, izboljfanje dostopnosti do postajalii¢,
dograditev pes$ povrsin, ureditev kolesarskih povezav oziroma izboljSanje preglednosti in varnosti v
naseljih. S tem bo obnova cest prispevala tudi k ciljem celostnega prometnega naértovanja, ne le k
tehniéni sanaciji cestne infrastrukture.

4. Proucitev moZnosti ureditve obmoéja za celodnevno parkiranje turistiénih avtobusov

Ukrep je namenjen preveritvi moZnosti ureditve ustreznega obmocdja za celodnevno parkiranje
turistiénih avtobusov, ki v Rogasko Slatino prihajajo zaradi zdraviliske, turistiéne in prireditvene
ponudbe. Pri prouditvi je treba upostevati predvsem prometno dostopnost, vpliv na stanovanjska
obmoctja, moZnost varnega vstopanja in izstopanja potnikov ter moZnost organizacije kratkotrajnega
postanka v bliZini ciljev in daljSega parkiranja na primernejsi lokaciji zunaj najbolj obéutljivih delov
sredis¢a. Namen ukrepa je zmanjsati obremenitve v osrednjem turistiénem obmodju ter izboljsati
organizacijo turisti¢nega avtobusnega prometa.
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8 AKCUSKI NACRT

Za uspesno uresnievanje strategije je kljuen sedemletni akcijski nacrt, ki za nabor izbranih ukrepov
po posameznih strateskih stebrih mobilnosti podaja:
e tasovnico izvedbe,
o nosilce in odgovorne za izvajanje,
o okvirne stroske izvedbe,
* mozne vire financiranja.

Tabela 6: Akcijski na&rt obé&inske celostne prometne strategije

St. Ukrep Zahtevnost finanna Odgovornost . Rok Mom.' vur.l Opomba
ukrepa L ocena e . izvedbe | financiranja |
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presoje omreija [ |
pesin y Prvo leto
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O . . 2026 - ministrstva v
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. _— ve s st ol 2027 0z. organiv Y
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umirjanja sredstva EU drugo 'Ieto
motornega zakljugek.
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| naselij - - | | —
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nacrtovanje z " . Priprava in |
| k
vidika vseh Ob:;lr; :i::?zs @ sprejetje OPN, |
uporabnikov . ) 2026 — OPPN in RPP — |
12 |7 Srednja / Regionalna .
javnih . 2033 Regionalnega
. razvojna
| prometnih - prostorskega
- agencija |
| povrsin in plana
| prostora i — S | Ul I
Medobcinsko | Obcina I_iogaska
X Slatina, ) .
sodelovanje na sosednje/ostale Sofinancerski
o 2026 — 3 le3 Obéi
1.3 podrocju . Majhna ‘ 1.000 € obgine in e Prorfcun de ‘ez C')bcm'e
prostorskega in Regionalna 2027 obcine pri pripravi
prometnega ‘ 8 . RCPS in RPP
5 : razvojna
nacrtovanja -
- S . agencija | | | = —
lzvajanje rednih | '
promocijskih, | Proracun
14 izobraZevalnih in | Maihna 2.000 Obéina Rogaska 2026 - obcine,
’ ozaves$cevalnih ) €/leto Slatina 2033 ministrstva,
akcij za vse sredstva EU
|stebre = = . B |
Krepitev .
kompetenc . 1.000 Obcina Rogadka | 2026- Proradun |. Udelo?zba na
15 " Majhna ) | = izobraZevanjih,
obéinske uprave €/leto Slatina 2032 obcine R
. . . seminarjih ipd.
| In povecanje o ‘ - .
REPUBLIKA SLOVENIJA Sofinancira

MINISTRSTVO ZA OKOLJE,
PODNEBJE IN ENERGIJO

Evropska unija

43



T3 OBCINSKA CELOSTNA
" PROMETNA STRATEGIJA
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Fakuiteta za gradbanistw,

prometno infenirstva in arhiteleuro

1.7

|
|
|
‘ 1.9

St.
ukrepa

Ukrep

Aktivno

| sodelovanje v
projektih in
pobudah na

inEU

Redna prenova

' Spremljanje

Hegracije med

sektorji na obdini |

nacionalni ravni

strategije OCPS
t — —I.

Zahtevnost

kazalnikov OCPS |

{merjenje
| u€inka)
| Sodelovanje v
‘ kampanji ~
Evropski teden
mobilnosti
(ETM)
| Priprava
mobilnostnih

generatorje
prometa, kot
| npr. 03, vegji
zaposlovalci,
hoteli ipd.

Ukrep

2.2

Nadaljnje
vzpostavljanje
kakovostnih
Solskih poti na
celotnem

| obmoé&ju obéine |

lzvajanje
aktivnosti za
dvig aktivne
mobilnosti

otrok
|

naértov za velike |

Srednja

Majhna

Majhna

Majhna

Srednja

Zahtevnost

- Zelo velika

Srednja

’: " stno prometno ¢

Finantna Rok Mozni viri
Odgovornost . L
ocena izvedbe | financiranja
|
| Proracun
Glej Obtina Rogatka  2026—- | obtine,
opombo Slatina 2033 | ministrstva,
! sredstva EU
i Proracun
Obtina Rogaska | obéine,
15.600 € Slatina 2033 MOPE,
| sredstva EU
1.000 Obtina Rogaska 2027- | Proracun
€/leto Slatina 2033 | obégine
[
- i
7.000 Obftina Rogaska MOPE,
€/leto Slatina Vsako leto sredstva EU
| Generator
6.000 prometa / 2027 - MOPE,
€/generator | Obcina Rogaska 2033 sredstva EU
Slatina
I F- a - a [ = i fi v a ..
MESHE Odgovornost = Rok izvedbe M ozn.n v".'
ocena | | financiranja
| Proracun
Glej Obtina min‘i)st:::t]\z oz
! Rogatka | 20262033 /o 0L
opombo . organiv
Slatina .
| sestavi,
| sredstva EU
| Proratun
. obdine,
OsrRovietole ministrstva oz
ob podpori | 2026 -2033 . ’
Y. organiv
obtine .
sestavi,

sredstva EU

Opomba

Sofinancerski

delez obcine
odvisenod |
vrednosti
projektov

Potrebna
prijava na
razpis MOPE

Potrebna
prijava na
razpis MOPE

Opomba |
Naértin |
obseg

stroskov je
rezultat
izvedbe |

ukrepa st. 1.1

REPUBLIKA SLOVENIA
MINISTRSTVO ZA OKOLJE,
PODNEBJE IN ENERGIJO

44



OBCINSKA CELOSTNA
PROMETNA STRATEGIJA

Uniyerza v Maribory

©
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OBCINSKA CELOSTNA
ST bROMETNA STRATEGIJA

OBCINE ROGASKA SLATINA

Univerza v Mariboru
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Univerza v Mariboru
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3} OBCINSKA CELOSTNA
S PROMETNA STRATEGIJA Univerza v Mariboru

Fakulteta za gradbenidtvo,

OBCINA ROGASKA SLATINA prometno Inenirstvo in ariteieura

VIRI IN LITERATURA

- Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje — Nacionalne smernice za pripravo obcinske
celostne prometne strategije, Ljubljana; Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, 2023;

- Zakon o celostnem prometnem nadrtovanju — ZCPN (Ur.l. RS, §t. 130/22 in 22/25);

- Pravilnik o vsebini, obliki, na&inu priprave, odstotku in visini sofinanciranja obcinskih celostnih
prometnih strategij, naginu spremljanja in merilih za presojo kakovosti, enotnih kazalnikih,
metodologiji ter o informacijski podpori in poro&anju (Uradni list RS, §t. 76/2023 in 109/2023);

- Minimalni standardi za izdelavo OCPS po Stevilu prebivalcev v obéini in odstopanja od
minimalnih standardov za izdelavo OCPS, kadar jih izdeluje ve¢ sosednjih ob€in skupaj, MOPE,
2023;

- Statisti¢ni urad RS, SI-STAT podatkovni portal, 2025, dostopen na https://www.stat.si;

- Nacionalni indtitut za javno zdravje, https://obcine.nijz.si/kazalniki/;

- Spletne strani Javne agencije RS za varnost prometa — baza podatkov o prometnih nesreah
(http://nesrece.avp-rs.sif);

- Direkcija RS za infrastrukturo, prometne obremenitve, e-publikacija »Stetje prometac;

- Spletni portal https://gis.iobcina.si

- Spletna stran Obgine Rogaska Slatina, https://rogaska-slatina.si/

REPUBLIKA SLOVENIJA e o
MINISTRSTVO ZA OKOLJE, trEEL | m Sofinancira 49
PODNEBJE IN ENERGIJO vropska unija



OBCINA ROGASKA SLATINA
Odbor za cestno in komunalno infrastrukturo
Izletni8ka ulica 2, 3250 Rogaska Siatina

T: 03 81 81 700
F: 038181724

Stevilka: 032 - 0012/2026
Datum: 20. 4. 2026

ZAPISNIK
17. redne seje Odbora za cestno in komunalno infrastrukturo Obginskega sveta Obcine Rogaska
Slatina, ki je bila v ponedeljek, 20.4.2026, s pri¢etkom ob 15. uri v sejni sobi Obcine Rogaska
Slatina, Izletni$ka ulica 2, Rogaska Slatina.

Sejo je na podiagi 71. &lena Poslovnika Obginskega sveta Obéine Rogaska Slatina (Uradni list
RS, &t. 67/17, 25/25) sklical predsednik odbora, Martin KidriC.

Prisotni: Martin Kidri¢, predsednik odbora 3
Aleksandra SaSa Popit, Franci Tepe$, Albert Sket, Zeljo Kataleni¢, ¢lani

odbora.

Ostali prisotni:
Polona Petrej Ogrizek, vodja oddelka za razvoj in investicije
mag. Sebastian Toplak, Univerza v Mariboru, Fakulteta za gradbenitvo, prometno inzenirstvo in

arhitekturo

Po ugotovitvi skiep&nosti je predsednik predlagal naslednji dnevni red:

Potrditev/pregled zapisnika 17. seje,

Porocilo o realizaciji skiepov,

Predlog Obginske celotne prometne strategije Obcine Rogaska Slatina.
(Gradivo je priloZzeno; poro¢evalec: mag. Sebastjan Toplak.)

Pobude in vpraSanja.

Razno.

gk wbh=

SKLEP: Prisotni ¢élani komisije so soglasali s predlaganim dnevnim redom.

K 1. tocki

Potrditev/pregled zapisnika 16. seje odbora.
Zapisnik 16. seje odbora je bil potrjen in predloZen obcinskemu svetu.

K 2. to€ki

Porocilo o realizaciji sklepov
Porocéilo o realizaciji sklepov se sprejme.
K 3. toéki

Prediog Obéinske celotne prometne strategije Obcine Rogaska Slatina.
Predstavljen je bil predlog Obéginske celostne prometne strategije Ob¢ine Rogaska Slatina s
strani mag. Sebastijana Toplaka iz Univerze v Mariboru, Fakulteta za gradbeniStvo, prometno



inZenirstvo in arhitekturo, ki je bil izdelovalec dokumenta. Dokument na dan seje ni dokonéan v
popolnosti, le ta bo dokon&an z naslednjim dnem, torej 21.4.2026.

K 4. tocki

Pobude in vprasanja

G. Zeljko Katalenié je izpostavil vprasanje glede prikazane projekcije za motorni promet do leta
2033, ki predvideva zmanjSanje uporabe osebnih in tovornih vozil za 5 %. Ocenil je, da je takSna
projekcija nerealna.

G. Sebastijan Toplak je pojasnil, da gre za strateski dokument, ki velja za obdobje sedmih let. V

tem ¢asu se na vsaki dve leti izvede revizija, na podlagi katere se kazalniki sproti prilagajajo
glede na dejansko stanje v obgini.

K 5. tocki

Razno

G. Albert Sket je izpostavil, da bi bilo za umirjanje prometa smiselno razmisliti o namestitvi
stacionarnih merilnikov hitrosti (radarjev).

G. Franci Tepe$ je opozoril na prometne omejitve na obvoznici ter izpostavil potrebo po
izboljanju moznosti preckanja ceste na tem obmocju, kakor tudi po dodatnih ukrepih za
umirjanje prometa na nevarnih odsekih.

G. Zeliko Katalenié in g. Franci Tepe$ sta izpostavila tezave s prikljuéevanjem na regionalno
cesto R28 na obmodju Rogatca..

G. Sebastijan Toplak bo dokument celovito predstavil na seji Ob¢inskega sveta dne 29. 4. 2026,
kjer bo na voljo tudi za dodatna vprasanja in pojasnila.

Predsedujodi je sejo zakljucil ob 15.50 wri.

Zapisnik prebran, brez pripomb, $teje za potrjenega.

Posredovano:

- ¢lanom odbora,

- Obginskemu svetu Obéine Rogaska Slatna,
- Oddelku za proracun in finance,

- zbirka dokumentarnega gradiva, tu.



