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1. VLOGA OBCINSKE CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE

Obctinska celostna prometna strategija (OCPS) Ob&ine Rogaska Slatina je strate3ki dokument, ki temelii
na natelih celostnega prometnega nadrtovanja in trajnostne mobilnosti. V ospredje postavlja ¢loveka
in kakovost njegovega bivanja, prometni sistem pa obravnava kot orodje za doseganje velje
dostopnosti, spodbujanje trajnostne mobilnosti ter podporo prostorskemu in gospodarskemu razvoju
obcine.

S tem dokumentom Ob¢ina Rogaska Slatina dologa premisljeno zaporedje ukrepov za izboljsanje
prometnega sistema. Strategija celostno obravnava izzive, povezane s prometnimi tokovi, potovalnimi
navadami prebivalcev, razprieno poselitvijo in omejitvami prometne infrastrukture. V primerjavi z
drugimi obginskimi dokumenti ima OCPS posebno vlogo kot dolgoroéna prometna vizija in kot orodje
za usklajevanje lokalnih ukrepov z nacionalnimi politikami trajnostne mobilnosti.

Sestavni del OCPS je tudi 7-letni akcijski naért, ki dolo¢a konkretne ukrepe, pristojnosti nosilcev in
gasovnico njihove izvedbe. Dokument temelji na dolotilih Zakona o celostnem prometnem naértovanju
(Uradni list RS, $t. 130/2022) in podzakonskih aktov' ter Nacionalnih smernicah za pripravo OCPS? in
Minimalnih standardih za OCPS3.

1.2 Ozadje in motivi

Ob¢ina Rogatka Slatina je leta 2017 sprejela svojo prvo celostno prometno strategijo. Leta 2024 je
pristopila k njeni prenovi. Prenova je bila pripravljena v okviru javnega razpisa Ministrstva za okolje,
podnebje in energijo (MOPE) za izdelavo OCPS v slovenskih obginah (JR OCPS, 2023). Projekt sta
sofinancirali Republika Slovenija in Evropska unija iz Kohezijskega sklada.

S prenovo strategije se Ob&ina Roga3ka Slatina navezuje na Stevilne aktivnosti na podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja in trajnostne mobilnosti, ki se izvajajo tako na nacionalni kot na evropski
ravni. Prenovljena strategija je zasnovana kot realen, izvedljiv in usklajen dokument, ki ne predstavlja
zgolj seznama Zelja, temvet opredeljuje cilje, ki so dosegljivi z razpoloZljivimi pristojnostmi in viri. Pri
tem je pomembno poudariti, da $tevilni vzvodi uresnievanja ciljev presegajo pristojnosti obcine in so
v domeni nacionalnih institucij ter drugih klju¢nih deleZnikov v oZjem in SirSem prostoru.

Glavni motiv za pripravo prenovljene OCPS je krepitev zmogljivosti za kakovostno in ucinkovito
ob&insko celostno prometno naértovanje ter upravljanje trajnostne mobilnosti. Dodatni motiv
predstavlja moZnost pridobivanja nacionalnih in evropskih sredstev ter sodelovanje v mednarodnih
projektih na podrodju trajnostne mobilnosti.

1 Pravilnik o vsebini, obliki, nainu priprave, odstotku in visini sofinanciranja obinskih celostnih prometnih strategij, nacinu spremljanja in merilih za presojo
kakovosti, enotnih kazalnikih, metodologii ter o informacijski podpori in porocanju (Uradni list RS, §t. 76/2023 in 109/2023).

2 Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje - Nacionalne smernice za pripravo obéinske celostne prometne strategije, Liubljana; Ministrstvo za okofje,
podnebje in energijo, 2023, dostopno na: hitps://www.spim.sifapplication/files/3616/8431/7603/Smernice_OCPS_2023 uskladitev ZCPN s CIPpdf.

3 Minimalni standardi za izdelavo OCPS po $tevilu prebivaicev v obéini in odstopanja od minimalnih standardov za izdelavo OCPS, kadar jih izdeluje ve¢
sosednjih obéin skupaj, dostopno na: https/www.sptm.si/application/files/3116/8664/0992/Minimalni_standardi OCPS.pdf,

#  REPUBLIKA SLOVENI)A — iy _
MINISTRSTVO ZA OKOLJE, I vE | m S a
PODNEBJE IN ENERGHJO bl ol vropska unlja




ﬁ m OBCINSKA CELOSTNA “

= PROMETNA STRATEGIJA Univerza v Marlboru
@“gm;‘: OBCINE ROGASKA SLATINA Fakulteta za gradberistvo,
=

prometac inZenirstvo in arhitektura

OBCINA ROGASKA SLATINA

1.2 Proces priprave

Priprava OCPS je bila razdeljena na sedem vsebinskih sklopov:

Sklop A: Ureditev pogojev za delo — oblikovanje oZje in Sirse delovne skupine, politi¢na podpora.
Sklop B: Vzpostavitev procesa — priprava nacrta vklju¢evanja javnosti.

Sklop C: Oris Zelenega stanja - oblikovanje vizije in ciljev.

Sklop D: Analiza obstojeéega stanja - kljucni izzivi, kazalniki in ciljne vrednosti.

Sklop E: Opredelitev smeri ukrepanja - strateska vodila, nabor ukrepov in akcijski nacrt.

Skiop F: Priprava koncnega dokumenta in sprejem na ob¢inskem svetu.

Sklop G: Izvajanje in spremljanje napredka.

Strategija bo izvajana v obdobju 2026-2033, s predvideno prenovo po sedmih letih.

Slika 1: Prva javna razprava na temo vizije in ciljev OCPS
Vir: FGPA

1.3 Obmocje obravnave

Dokument se osredotoc¢a na prostor in prometni sistem celotne Obcine Rogaska Slatina s poudarkom
na strnjenih naseljih, kjer je zgos¢ena vecina prometnih tokov in so potrebe po ukrepanju najveje.
Regionalnih prometnih tokov strategija ne zanemarja, vendar so v ospredju strateski cilji obcine.
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1.4 Prednosti celostnega prometnega naértovanja*

Kljuéne prednosti celostnega prometnega nacrtovanja:

Visja kakovost bivanja
Celostno nadrtovanje prometa pomeni nadrtovanje za ljudi in ne za avtomobile. To se
izraza v bolj8i kakovosti javnih prostorov ter v zmanj$anju hrupa in emisij v ob¢ini.

Pozitivni vplivi na okolje in zdravje

Izboljsanje kakovosti zraka, zmanj$evanje hrupa in spodbujanje aktivne mobilnosti
prispevajo k pozitivnim u€inkom za ljudi in okolje. Predvsem pe3acenje in kolesarjenje se
izraZata v bolj¥em zdravju ljudi ter prispevata k prihrankom za mobilnost.

IzboljSana prometna varnost

Z umirjanjem prometa, zmanjanjem obsega avtomobilskih potovanj in gradnjo varne
infrastrukture za pe&ce in kolesarje se zmanjsuje Stevilo prometnih nesreé, predvsem pa
nevarnost za najbolj ranljive skupine — otroke, stareje, invalide in kolesarje.

Boljsa dostopnost in mobilnost za vse

Celostno naértovanje vsem prebivalcem — tudi tistim brez dostopa do osebnega
avtomobila — zagotavlja laZji dostop do delovnih mest, izobraZevanja, storitev in prostega
Casa.

Krepitev lokalnega gospodarstva
Z vetjo dostopnostjo in boljSo prometno povezljivostjo se povecuje privlatnost
obéine za poslovne in turisti¢ne dejavnosti.

Visja podpora javnosti in legitimnost odlocitev
Zaradi vkljuéevanja prebivalcev in deleinikov v vse faze nacrtovanja se povecluje
legitimnost ukrepov in zaupanje v lokalno upravo.

© 00000

1.3 Oris zelenega stanja

Vizija razvoja prometa daje odgovor na vpradanje, v kak3ni ob¢ini Zelimo Ziveti v prihodnje. Temelji na
vrednotah, ki so bile izpostavljene skozi Sirok proces vkljuéevanja javnosti, strokovnih deleZnikov in
nosilcev odlocanja na lokalni ravni.

Vizija razvoja prometa v Ob¢ini Rogaska Slatina:

»Prometni sistem Obcine Rogaska Slatina omogoéa varno, okolju sprejemlijivo in za ljudi vseh
generacij vkljuéujoéo mobilnost, ki prispeva k boljsi kakovosti bivanja in zdravju ter krepi
razvojne priloZnosti za gospodarstvo in turizem.«

4 Deino povzeto po vir: Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje - Nacionalne smemice za pripravo obéinske celostne prometne strategife, Liubljana;
Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, 2023
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Vizija opredeljuje prometno varnost kot temeljno izhodi$¢e za prihodnji razvoj prometnega sistema.
Na tej podlagi se strategija zavzema za zmanj$evanje negativnih vplivov prometa na ljudi in okolje,
kar se odraZa v kakovostnejsih Zivljenjskih pogojih v obcini.

Pomemben poudarek vizija posveta zagotavljanju dostopnosti za vse generacije in vse skupine
uporabnikov, pri éemer so v ospredju ranljive skupine, zlasti starejsi, otroci ter gibalno ali senzorno
ovirani. Prometni sistem mora omogoc¢ati minimalni prag mobilnosti za vse skupine prebivalcev.
Vizija hkrati spodbuja bolj zdrav Zivljenjski slog, predvsem z ustvarjanjem boljsih pogojev za aktivno
mobilnost, predvsem hojo in kolesarjenje.

Obdina Rogaska Slatina kot turisti¢no in zdravilisko sredis¢e ostaja odprta tudi za obiskovalce in turiste,
pri emer mora prometni sistem omogocati dobro dostopnost turistiéne ponudbe, hkrati pa varovati
kakovost bivanja lokalnega prebivalstva. UravnoteZen in dobro upravljan prometni sistem bo zato
pomembna podpora nadaljnjemu razvoju gospodarstva, turizma in drugih dejavnosti v ob¢ini.

1.4 Vrednote in cilji

Pomembno izhodis&e pri pripravi OCPS so obvezni nacionalni cilji, ki se na lokalni ravni udejanjajo glede
na posebnosti obéine. Predlagani zapis vizije dodatno podpirajo vrednote, ki so jih izbrali klju¢ni
delezniki in SirSa javnost v obcini.

NajpomembnejSe vrednote so:

e Varnost otrok in ranljivih skupin — zagotoviti je treba kakovostne 3olske poti in infrastrukturo
za pesce, kolesarje, starejSe in osebe z oviranostmi ter umiriti motorni promet tam kjer je to
potrebno.

e 2dravje prebivalcev — zmanjSevanje onesnaZenosti zraka, hrupa in spodbujanje aktivne
mobilnosti (hoja, kolesarjenje) kot osnove za bolj zdravo zivljenje.

e Dostopnost in enakost — prometne storitve morajo biti dostopne vsem, tudi prebivalcem
oddaljenih zaselkov ter gospodinjstvom brez avtomobila.

s Kakovost bivanja — oblikovanje prijetnega, mirnega in varnega bivalnega okolja z urejenimi
javnimi povriinami in umirjenim prometom.

¢ Razvojne priloznosti — prometni sistem naj podpira turizem in lokalno gospodarstvo ter krepi
¢ezmejno povezanost.

Obvezni splodni cilji opredeljujejo temeljne spremembe, ki jih Zeli ob¢ina doseéi z uresni¢evanjem
OCPS. Predstavljajo povezavo med dolgoroéno vizijo in merljivimi rezultati na podrocjih prometne
varnosti, dostopnosti, aktivne mobilnosti, zdravja prebivalcev, socialne vklju€enosti ter okoljske in
gospodarske trajnosti.

Na nacionalni ravni je bil oblikovan nabor sedmih obveznih ciljev, ki jih morajo upostevati vse obcinske
strategije, da se nacionalna prizadevanja podprejo in udejanjijo tudi na lokalni ravni. V ob¢ini Rogaska
Slatina so cilji, skladno z vizijo in vrednotami ob&anov, razvr§éeni po pomembnosti. Za vseh sedem
ciljev so bile doloéene izhodiS¢ne in ciljne vrednosti kazalnikov do leta 2033, ki omogodajo
kvantifikacijo ambicij in sistematicno spremljanje napredka.

Poseben poudarek bo namenjen uresnievanju prvih treh ciljev, ki so jih kot najpomembnejse
prepoznali Sira in strokovna javnost. To pomeni, da bodo ukrepi prednostno usmerjeni v izbolj$anje
prometne varnosti, vsem dostopen prometni sistem ter izboljsanje kakovosti Zivljenja v privlacni, zeleni
in povezani skupnosti, ob hkratnem uresnitevanju tudi preostalih ciljev.
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Po pomembnosti razvriéeni splo3ni cilji ob&ine Rogaska Slatina so:
e Vedja varnost vseh udeleZencev cestnega prometa.

e  Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.

o IzboljSana kakovost Zivijenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti.

e Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vklju€enost.

e Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

e Izboljsana dostopnost osnovnih storitev in aktivnosti.

e Znifane lokalne emisije onesnaZeval in toplogrednih plinov iz prometa.

5. STRATESKA VODILA

StrateZka vodila usmerjajo izvajanje celostne prometne strategije ter predstavljajo kljucni povezovalni
glen med vizijo, zastavijenimi cilji in konkretnimi ukrepi znotraj posameznih tematskih stebrov.
Temeljijo na predhodno identificiranih izzivih in priloZnostih ter izhajajo iz jasno izrazenih lokalnih

prioritet.

Pri oblikovanju strateskih vodil so bili upoStevani specifitni pogoji obCine, vkljutno z razvojnimi
potenciali, analiziranimi v okviru obstoje¢ega stanja. Vodila so opredeljena tako, da omogocajo
kvantifikacijo dolgoro¢nih ambicij ob&ne na podrogju prometa in mobilnosti. V ta namen so jim
pripisane ciljne vrednosti, ki so merljive in preverljive ter bodo omogocale ufinkovito spremljanje
napredka v fazi izvajanja strategije.

Tabela 1: Strate$ka vodila za steber Celostno prometno nacrtovanje

ETNO NACRTOVANJE

Stratesko vodilo:

Promet naértujemo kot orodje za kakovostno Zivljenje, nacela celostnega prometnega
naértovanja pa vgrajujemo v vsakodnevno odloéanje obcine ter izboljSujemo komunikacijo z

prometnim naértovanjem bomo
zagotavljali celostno obravnavo
prometne infrastrukture, ureditev

izobrazevalnih in ozavesfevalnih

aktivnosti  ter z
vklju€evanjem javnosti

aktivnim
bomo

javnostjo.

KVANTIFIKACIJA AMBICl) Stanje 2026 Projekcija 2033
Stevilo sestankov z deleZniki OCPS 1 2 (+1)
na leto
Redna obvesfanja javnosti 1 3 (+2)
Poveéanje deleZa otrok, ki v 3olo
prihajajo brez spremstva odraslih o o
(hoja, kolo, JPP) za 10% do leta 50,6 % 60,6 % (+10%)
2033.

Sklop ukrepov 1 Sklop ukrepov 2 Sklop ukrepov 3

Z usklajenim prostorskim in | Z izvajanjem promocijskih, | Z vzpostavitvijo sistema

spremljanja stanja, zbiranja
podatkov in vrednotenja ucinkov
bomo zagotavljali podlage za
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CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

in prometnih refimov na ravni | krepili razumevanje in podporo | u€inkovito izvajanje strategije ter
celotne obfine. celostnemu prometnemu | za sodelovanje v nacionalnih in
nacértovanju. evropskih projektih.

Tabela 2: Strateska vodila za steber »Ved hoje«

VEC HOJE

Stratesko vodilo:

Z urejanjem varnih, udobnih in neposrednih pes povezav do kljucnih ciljev potovanj ter z
izbolj$evanjem dostopnosti za osebe z oviranostmi zagotavljamo kakovostne pogoje za hojo.

KVANTIFIKACIJA AMBICl) Stanje 2026

Projekcija 2033

Izbolj$anje prometne varnosti brez o
smrtnih #rtev in hudo telesno 0/leto smrtnih Zrtev

opazovano obdobje.

poskodovanih pescev za 5 letno 0/leto hudo poikodovanih 0/leto hudo po3kodovanih

0/leto smrtnih Zrtev

Delez pescev pri poteh v Solo 28,9 % 33,9 % (+5%)
Povefanje deleia hoje na kljucni 1,0% 4,0 % (+3%)
prometnici v ob¢ini.

Sklop ukrepov 1 Sklop ukrepov 2 Sklop ukrepov 3

Z zagotavljanjem kakovostnih | Z vzpostavitvijo in nadgradnjo | Z urejanjem javnih povrSin in
Solskih poti bomo spodbujali | celostne mreZe povrdin  za | vaskih sredis¢ bomo krepili

samostojno hojo otrok ter | pesce bomo izboljSevali | viogo hoje ter izboljSevali
krepili varno  vkljuevanje | povezanost in pes dostopnost | kakovost bivanjskega prostorav
najmlajsih v promet. do kijuénih ciljev v ob¢ini. naseljih.

Tabela 3: Strateska vodila za steber »Podpora kolesarjenju«

PODPORA KOLESARJENJU

Stratesko vaodilo:

prostocasne in turisticne namene.

Z vzpostavljanjem udobne, varne in povezane mreZe kolesarskih povezav ter kakovostne
spremljajoce infrastrukture obcina spodbuja kolesarjenje za potrebe dnevne mobilnosti, kot tudi

Kazalnik Stanje 2026 Projekcija 2033
% REPUBLIKA SLOVENIJA .
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PODPORA KOLESARJENIU

Izbolj$anje prometne varnosti brez
smrtnih Zrtev in hudo telesno
poskodovanih kolesarjev v 5
letnem opazovanem obdobju.

0/leto smrtnih Zrtev
1,6/leto hudo poskodovanih

0/leto smrtnih Zrtev
0/leto hudo poskodovanih {-1,6}

DeleZ kolesarjev pri poteh v 3olo 3,5% 8,5 % (+5%)
(kolo, tudi e-kolo in e-skiro)
Povedan deleZ kolesarjev vzdolz
glavnih prometnic oz. kljuénih 0% 3 % (+3%)
prometnih prerezov v obéini
Sklop ukrepov 1 Sklop ukrepov 2 Sklop ukrepov 3

Z dokonéno sklenitvijo osnovne
kolesarske mreie (hrbtenice) in
navezavo sekundarnih povezav
bomo pogoje  za
kolesarjenje na obmodcju celotne
obéine, pri éemer bomo glede na
prometne
prostorske znafilnosti kombinirali

ustvarili

obremenitve in

loéene kolesarske povriine ter
umirjanje motornega prometa in

souporabo voziséa.

Z wvzpostavitvijo in nadgradnjo
spremljajoce kolesarske
infrastrukture {parkiris¢a za kolesa,
polnilnice za e-kolesa itd.) ter

promocijskimi ukrepi  bomo
povedevali dostopnost,
uporabnost in privlaénost

kolesarjenja.

Z razvojem  rekreacijskih  in
turistiénih kolesarskih povezav ter

urejanjem kolesarske
infrastrukture za  prosti  cas
(ureditev  gorskih  kolesarskih
povezav in posodobitev
kolesarskih  poéivalis¢) bomo
krepili vlogo kolesarjenja kot
pomembnega dela turistitne

ponudbe in zdravega Zivljenjskega
sloga.

Tabela 4: Stratetka vodila za steber »Prilagodljiv javni prevoz«

PRILAGODLUIV JAVNI PREVOZ

Stratesko vodilo:

Krepimo prilagodljivost javnega potniskega prometa z izboljSanjem prostorske dosegljivosti,
&asovne dostopnosti in kakovosti prestopnih toék ter z bolj$im informiranjem o storitvah javnega

potniskega prometa.
Kazalnik Stanje 2026 Projekcija 2033

Povedanje uporabe JPP pri poteh na 1,5% 3,5 % (+2%)
delo
Dostopnost prebivalcev do JPP
(dele? prebivalcev s postajalis¢éem z
vsaj zadovoljivo frekvenco voienj — : o
16 ali veé/dan v oddaljenosti do 34,84 % 62,84 % (+8%)
1.000 m zracne razdalje od kraja
bivanja)

Sklop ukrepov 1 Sklop ukrepov 2 Sklop ukrepov 3
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Univerza v Mariboru

Fakulteta za gradbenidtvo,
inarhi

PRILAGODUIV JAVNI PREVOZ

Z  razvojem in nadgradnjo
prilagodljivih oblik javnega
potniskega prometa bomo izboljsali
dostopnost za vse prebivalce, zlasti
na obmodjih razpriene poselitve,
ter nadgrajevali obstojeCe storitve
prevozov starejsih.

Z optimizacijo in integracijo
Solskih prevozov v 3irsi sistem
javnega potniSkega prometa ter
uvajanjem okolju prijaznih vozil
bomo povecevali uCinkovitost in
okoljsko sprejemljivost.

Z izboljanim informiranjem in
dostopnostjo podatkov o javhem
avtobusnem in Zelezniskem
prometu bomo spodbujali njegovo
uporabo ter privlacnost.

Tabela 5: Strateska vodila za steber »Upravljan motorni promet«

Stratesko vodilo:

Zmanjsanje negativnih vplivov motornega prometa na okolje in ohranjanje ter dodatno
izboljSanje visoke ravni prometne varnosti.

Kazalnik

Stanje 2026

Projekcija 2033

Izbolj§anje prometne varnosti
brez smrtnih Zrtev in hudo telesno
poskodovanih v 5-letnem
opazovanem cbhdobju.

0/leto smrtnih Zrtev
3,4 /leto hudo poskodovanih

0/leto smrtnih Zrtev
0/leto hudo poskodovanih
(-3,4/leto)

ZmanjSanje deleZa osebnih in

tovornih motornih vozil na glavnih 94,0 % 89,0 % (-5%)
prometnicah.
Zmanjsanje deleza avtomobila za

nanjsan Z ! 43,4 38,4 (-5%)
prihod v Solo

Sklop ukrepov 1 Sklop ukrepov 2 Sklop ukrepov 3

Z nacrtnimi prometno-tehnicnimi [ S celostnim preoblikovanjem | Z rednim in  sistemati¢nim
in upravljavskimi ukrepi bomo | prometnega prostora bomo | vzdrievanjem ter posodabljanjem
umirjali motorni promet na | znizevali vozne hitrosti znotraj | cestne  infrastrukture  bomo
vstopih v naselja ter vzpostavljali | naselij ter povecevali varnost in | zagotavljali njeno varnost,
prepoznaven prehod v obmodja | kakovost prostora za peSce in | funkcionalnost in dolgoro¢no
umirjenega prometa. kolesarje. odpornost.
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6. TRENUTNO STANIJE V OBCINI
6.1 Demografski trendi

V Obéini Rogaska Slatina se je Stevilo prebivalcev v obdobju med letoma 2015 in 2025 povedalo za 5,9
%, kar predstavlja nadpovpretno rast tako v primerjavi s slovenskim povprecjem kot tudi z okoliskimi
obd&inami. Taksen trend kaZe na demografsko dinamicno in razvojno privla¢no okolje.

7,0
&0 5,9
5,0
4,0
3,3 3.2

3,0

2,0

1,1
1,0 I 0,8

0,0
SLOVENIJA ROGASKA SMARIEPRI MAKOLE MAJSPERK Romec PO NE
SLATINA  JEL3AH -0,3
-1,0
1,2
-2,0

Slika 2:Gibanje Stevila prebivalcev v zadnjih 10 letih od 2015 do 2025
Vir: Statisti¢éni urad Republike Slovenije (SURS), 2026

Z vidika celostnega prometnega nadrtovanja rast prebivalstva pomeni poveevanje potreb po
mobilnosti ter dodatne pritiske na prometni sistem, zlasti v obmodjih intenzivnejSe poselitve in ob
vsakodnevnih migracijah. Hkrati predstavlja priloZnost za nacrtovanje ucinkovitejsih, trajnostnih oblik
mobilnosti ter izbolj$anje dostopnosti do kljuénih dejavnosti.

Pri tem je kljuéno, da razvoj prometnega sistema sledi prostorskim znacilnostim obéine, ki vkljutujejo
tako strnjena urbana obmocja kot tudi razprieno poselitev, ter da se z ustreznimi ukrepi usmerja v
Zmanjievanje odvisnosti od osebnega avtomobila in krepitev alternativnih potovalnih naéinov.

Povprecna starost prebivalcev v Ob¢ini Rogaska Slatina znasa 44,6 leta in je nekoliko nad slovenskim
povpredjem (44,3 leta), kar kaze na rahlo nadpovpreéno staranje prebivalstva. Starostna struktura
prebivalstva v opazovanem obdobju kaze zmerne, vendar pomembne spremembe. DeleZ prebivalcey,
mlajsih od 15 let, se je zmanjal, medtem ko se je povecal deleZ prebivalcev v srednje starostni skupini.
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Delez starejSih od 65 let se je rahlo povefal, vendar ne izrazito. Tak$na gibanja sledijo sploSnim
demografskim trendom v Sloveniji, eprav so v ob¢ini nekoliko manj izrazita.

Z vidika celostnega prometnega nacrtovanja ima takSna starostna struktura naslednje ucinke:
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zmanjSevanje deleza mladih prebivalcev lahko dolgoro¢no pomeni manjsi pritisk na Solske poti,
vendar hkrati zmanjSuje potencial za spontano uporabo aktivnih oblik mobilnosti, zato je
potrebno njihovo sistemati¢no spodbujanje,

narascajo¢ deleZ prebivalcev v srednje starostni skupini pomeni vecjo mobilnostno aktivnost,
zlasti v obliki dnevnih migracij na delo, kar povecuje pomen ucinkovitega upravljanja
promethega povprasevanja,

rahlo povecevanje deleZa starejSih prebivalcev pa zahteva postopno prilagajanje prometnega
sistema v smeri veje dostopnosti, varnosti in univerzalne rabe za ranljive skupine.

67,3 588
22,1 21,7
16 4
15,0
b I I 13 3 I I
0-14 let (%) 15-64 let (%) 65 let alived (%) 0-14 let (%) 15-64 let (%) 65 let ali vec (%)
2015 2025

ESLOVENUA  m ROGASKA SLATINA

Slika 3: DeleZ prebivalcev glede na starost v obéini Rogaska Slatina v letih 2015 in 2025
Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije (SURS), 2026

Skupno lahko ugotovimo, da demografski trendi v obcini predstavljajo razmeroma stabilno izhodisce,
vendar z zaznavnimi elementi staranja prebivalstva. To zahteva premisljeno nacrtovanje mobilnosti, ki
bo hkrati naslavljalo potrebe delovno aktivnega prebivalstva ter zagotavljalo dostopnost in varnost za

vse starostne skupine.
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6.2 Kazalniki zdravja

Telesna neaktivnost predstavlja enega klju¢nih dejavnikov tveganja za poslabSanje zdravstvenega
stanja prebivalstva, zato imajo pogoji za vsakodnevno gibanje (zlasti hoja in kolesarjenje) pomembno
vlogo tudi v okviru celostnega prometnega nacrtovanja.

Analiza zdravstvenih kazalnikov za Obcino Rogaska Slatina kaZe dolo¢ena odstopanja od slovenskega
povpredja, pri cemer so posebej relevantni kazalniki, povezani z Zivljenjskim slogom otrok in mladih.
Delez prekomerno prehranjenih otrok in mladostnikov je leta 2025 znasal 26,6 %, kar presega
slovensko povpredje (23,39 %) za 3,21 odstotne tocke {priblizno +13,7 %). Hkrati je kazalnik telesne
pripravljenosti otrok {6—15 let) v ob¢ini niZji od drzavnega povpredja (41,1 v primerjavi z 48,41), kar
pomeni zaostanek za 7,31 tocke (okoli =15,1 %). Navedeni podatki kaZejo na niZjo raven telesne
pripravljenosti otrok in mladih, kar je skladno z visjim delezem prekomerne prehranjenosti ter jasno
nakazuje potrebo po izboljSanju pogojev za vsakodnevno gibanje.

Prekomerna p‘r.ehranjenost. °.t"°k 2925 Astma pri otrocih in mladestnikih Telesni fitnes otrok
(% med otroci in mladostniki v obéini) (0-19 let, stopnja na 1.000 preb.) (med 6. in 15. letom)
27 26,6 0,45 50
N 48,41
0,4
26 48
0,35
46
% 0.3 0,27
0,25 44
24
23,39 0,2 a2 o,
23 0,15
40
0,1
22 a8
0,05
21 0 36 ) P
Rog. Slatina Slovenija Rog. Slatina Slovenija Rogaska  Slovenija

Slatina

Slika 4: Kazalniki zdravja v ob¢ini Rogaska Slatina
vir: NUUZ, Zdravje obcéin 2026

Kot pozitiven kazalnik je mogoce izpostaviti pojavnost astme pri otrocih in mladih (0-19 let), ki znasa
0,27 na 1.000 prebivalcev, kar je pod slovenskim povpre¢jem (0,41 na 1.000). Ceprav neposredne
vzroCne povezave ni mogole enoznafno opredeliti, je kazalnik v kontekstu celostnega prometnega
nacrtovanja pomemben zaradi vpliva kakovosti zraka in prometnih emisij na dihalno zdravje.

Z vidika celostnega prometnega nacdrtovanja navedeni kazalniki jasno utemeljujejo usmeritve v:
e spodbujanje vsakodnevne telesne dejavnosti (hoja, kolesarjenje),
e zagotavljanje varnih in privlacnih Solskih poti,
¢ izboljsanje dostopnosti do Sportnih in rekreacijskih povrsin ter
e zmanjSevanje prometnih obremenitev in emisij na obcutljivih obmocjih (npr. v okolici Sole in
strnjenih bivalnih obmodij).
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6.3 Mobilnostne navade in motorizacija

Rezultati anketne raziskave potrjujejo izrazito odvisnost prebivalcev Obcline Rogaska Slatina od
uporabe osebnega avtomobila. Delez dnevnih potovanj na delo in v izobraZevalne ustanove,
opravijenih z osebnim avtomobilom, znasa 88 %, kar je za priblizno 7 odstotnih toék ve¢ kot pred
devetimi leti, ko je ta deleZ zna3al 80,3 %°. To pomeni, da avtomobil ostaja prevladujote prevozno
sredstvo za opravljanje vsakodnevnih aktivnosti, pri temer je zaznan trend rasti zaskrbljujo¢. Hkrati je
to posledica vecletne konstantne rasti stopnje motorizacije oziroma 3tevila osebnih avtomobilov na
gospodinjstvo.

Pri potovanjih z namenom nakupovanja je odvisnost od avtomobila 3e izrazitejsa in dosega 91 %.
Taksna struktura potovalnih navad je sicer znadilna za razprseno poseljena obmodja, vendar hkrati kaze
na zelo omejeno uporabo alternativnih nadinov mobilnosti.
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0%
V SLUZBO PO NAKUPIH

= Avto ® Avto-sopotnik = Pe§ mKolo mJPP

Slika 5: Natini potovanja na delo in po nakupih v ob&ini Rogaska Slatina
Vir: Anketa za splosno javnost 2026, FGPA

Na visoko stopnjo avtomobilske odvisnosti vpliva ve¢ medsebojno povezanih dejavnikov:
e razpriena poselitvena struktura,
¢ omejena ponudba javnega potniskega prometa ter
o relativno skromna lokalna ponudba storitev in trgovine.

5 Celostna prometna strategija Obé&ine Rogaska Slatina, 2017
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Na podlagi zbranih podatkov je mogoce sklepati, da se osebni avtomobil pogosto uporablja tudi za
kraj$a potovanja, ki bi jih bilo ob ustreznih infrastrukturnih in prometno-varnostnih pogojih mogoce
opraviti pes ali s kolesom. To kaZe na pomemben, trenutno 3e neizkoris¢en potencial za razvoj aktivne
mobilnosti.

Motorizacija

Stopnja motorizacije v obcini znasa 593 osebnih avtomobilov na 1.000 prebivalcev, kar je nekoliko nad
slovenskim povprecjem (587), vendar nekoliko niZje kot v nekaterih sosednjih ob¢inah (npr.
Podéetrtek, Rogatec, Smarje pri Jel3ah itd.).

565
465
2013 2018 2023
=@ S| OVENLA Makole === MajSperk «=@-== Smarje pri Jel§ah
== PodCetriek == Rogatec = = Rogadka Slatina

Slika 6: Stopnja motorizacije v Sloveniji, ob¢ini Rogaska Slatina in sosednjih ob¢inah
Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije, 2026

Dodatni izziv predstavlja stalna rast Stevila registriranih vozil v zadnjih letih, kar potrjuje poglabljanje
avtomobilske odvisnosti. Tak razvoj:

e povecCuje prometne cbremenitve cestnega omreija,

¢ povecuje potrebe po parkirnih povrsinah ter

e negativno vpliva na okolje, prometno varnost in kakovost bivanja.

LastniStvo vozil v gospodinjstvih
Analiza lastniStva osebnih avtomobilov po gospodinjstvih kaZe, da ima 74% gospodinjstev v lasti dva ali
vet osebnih avtomobilov, kar dodatno potrjuje visoko stopnjo odvisnosti od avtomobila.
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slika 7: Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih anketirancev iz Obéine Rogaska Slatina
Vir: Anketa za splosno javnost 2025, FGPA

Tak$na struktura lastnidtva kaZe, da je avtomobil pogosto nujen za zagotavljanje vsakodnevne
mobilnosti vseh ¢lanov gospodinjstva, kar je znacilno za obmocéja z omejenimi alternativami.

6.4 Prometna varnost

Po podatkih Agencija za varnost prometa Republike Slovenije je bilo v petletnem obdobju (januar 2021
— december 2025) na obmo¢ju Ob¢ine Rogaska Slatina zabeleZenih 462 prometnih nesreé, pri emer
se jih je dobrih 70 % koncalo brez telesnih poskodb udelezencev. To kaie na relativho ugodno
strukturo prometnih nesreé, saj veéina ne povzroca neposrednih posledic za zdravje. Taksna struktura
lahko nakazuje, da se pomemben del prometnih nesrec zgodi pri niZjih hitrostih oziroma v prometnem
okolju, kjer so hitrosti motornega prometa razmeroma umirjene. K temu lahko prispeva tudi
nadpovpreéno Stevilo kroinih kriZi5¢, saj je obcina v preteklem obdobju uspela zgraditi oz. urediti 13
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slika 8: Stevilo prometnih nesre¢ v Obéini Rogaska Slatina po kategorijah poskodb udeleZencev
Vir: Agencije za varnost prometa Republike Slovenije
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Kljub temu absolutno Stevilo prometnih nesre¢ ni zanemarljivo. NajviSje Stevilo nesrec je bilo
zabeleZeno leta 2024, najnizje pa v letih 2021 in 2022. Posebej izstopa leto 2025, ko je bila zabeleZzena
ena prometna nesreca s smrtnim izidom.

V analiziranem obdobju je bilo zabeleZenih 22 prometnih nesreé z udelezbo pescev in/ali kolesarjev,
kar predstavlja 4,5 % vseh prometnih nesre¢. Ceprav je dele? teh nesreé relativno nizek, je njihova teza
bistveno vedja, saj se praviloma koncajo s telesnimi poskodbami. Tak3nih primerov je bilo 21 oz. dobrih
95%.
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Brez poskodbe ®LlaZjatelesha poSkodba ™ Hudatelesnaposkodba ®Smrt = Nipodatka

Slika 9: Stevilo prometnih nesret po kategorijah z udeleibo peicev in kolesarjev
Vir: Agencije za varnost prometa Republike Slovenije

To potrjuje splodno ugotovitev, da so ranljivi udeleZenci v prometu (pesci in kolesarji) izpostavljeni
bistveno vedjemu tveganju, zlasti na prometno obremenjenih odsekih cest.

Prostorska analiza prometnih nesre¢ kaze, da so le-te izrazito skoncentrirane vzdolz glavnih prometnic
znotraj naselij:
¢ glavne ceste G2-107, odsek Podplat — Rogatec in

e regionalne ceste R3-685, odsek Tekacevo — Rogaska Slatina
e Kidri¢eva ulica, Prvomajska ulica, Zdraviliski trg in Cesta na Bo¢.

To sovpada z ugotovitvami o vedjih voznih hitrostih in prometnih obremenitvah ter prisotnosti
tovornega prometa, kar pomembno vpliva na prometno varnost in kakovost bivanja.
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Slika 10: Lokacije prometnih nesrec s hudimi telesnimi poSkodbami in smrtjo leta 2021-2025
Vir: Zemljevid prometnih nesrec, Agencije za varnost prometa Republike Slovenije

Obéutena (subjektivna) prometna varnost

Poleg objektivnih kazalnikov prometne varnosti je pomemben tudi vidik subjektivne oziroma
obdutene varnosti, ki pogosto bistveno vpliva na mobilnostne odlocitve prebivalcev.

Rezultati anket kaZejo, da se Stevilni ranljivi udeleZenci (pesci, kolesariji, otroci in starejsi) v prometu ne
pocutijo varno, zlasti na prometno bolj obremenjenih cestah in v obmocjih z viSjimi hitrostmi
motornega prometa.

Taksno zaznavanje varnosti ima neposredne posledice:
e zmanjsuje pripravijenost prebivalcev za hojo in kolesarjenje,
¢ spodbuja uporabo osebnega avtomobila tudi za krajSe poti ter
e vpliva na vedenjske vzorce, kot je prevaZanje otrok v Solo z avtomobilom, kljub kratkim
razdaljam.

Ta pojav dodatno povecuje prometne obremenitve v okolici Sole in zmanjSuje moZnosti za razvoj
samostojne mobilnosti otrok.
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7. PET STRATESKIH STEBROV UKREPANJA

V tem poglavju je opredeljenih pet klju¢nih podrodij ukrepanja, ki predstavljajo vsebinski in izvedbeni
okvir Obcinske celostne prometne strategije Obcine Rogaska Slatina. Stebri ukrepanja sledijo
temeljnim naelom celostnega prometnega nacrtovanja, ki v ospredje postavljajo dostopnost, varnost,
kakovost bivanja ter trajnostni razvoj mobilnosti.

Ukrepi so strukturirani v naslednje vsebinske sklope:
o celostno prometno nalrtovanje,
¢ vet hoje,
e podpora kolesarjenju,
o prilagodljiv javni prevoz in
¢ upravljan motorni promet.

Posamezni stebri niso obravnavani lo¢eno, temvec se medsebojno povezujejo, dopolnjujejo in krepijo
uéinke posameznih ukrepov. Le z njihovim uskiajenim izvajanjem je mogoce doseci dolgorocne cilje
strategije, kot so zmanjsanje odvisnosti od avtomobila, izboljSanje prometne varnosti, povecanje
deleia aktivnih oblik mobilnosti ter izboljSanje kakovosti bivanja v obcini.

Obcinska celostna prometna strategija
Obcine Rogaska Slatina

4,
2 Prilagodljiv
: 1. javni prevoz
Vec hoje

3.

Podpora
kolesarjenju

Slika 11: Stebri ukrepanja prometne strategije
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TaksSen celovit pristop omogoca prehod od parcialnega reSevanja prometnih izzivov k integriranemu
upravljanju mobilnosti, kjer so infrastrukturni, organizacijski in vedenjski ukrepi povezani v enoten
sistem.

7.1 Celostno prometno nacrtovanje

Promet nacrtujemo kot orodje za kakovostno Zivijenje, nacela celostnega prometnega nacrtovanja
pa vgrajujemo v vsakodnevno odloCanje obcCine ter izboljsujemo komunikacijo z javnostjo.

Poudarek tega vodila je na sistemskem pristopu k urejanju prometa in vkljuCevanju javnosti v
odloéevalske procese. Redno spremljanje, vklju¢evanje deleZnikov ter informiranje prebivalcev bodo
temelj za dolgoro¢no uspesno izvajanje ukrepov. Ambicije se izraZajo tudi v vedji samostojnosti otrok
pri vsakodnevnih poteh.

Trenutno stanje {dosezki in znacilnosti)

Celostno prometno nacdrtovanje v Obclini Rogaska Slatina temelji na razumevanju prometa kot
integralnega dela kakovosti bivanja, prostorskega razvoja in delovanja lokalne skupnosti. Ob¢ina je Ze
dodobra uveljavlja nafela sodobnega nafrtovanja, ki presegajo tradicionalno osredotocenost na
prometno infrastrukturo in dajejo prednost dostopnosti, varnosti ter trajnostni rabi prostora.
Pristop temelji na:

e povezovanju prometnega in prostorskega nacrtovanja,

e medsektorskem sodelovanju znotraj oblinske uprave,
o vkljufevanju javnosti in kljucnih deleZnikov,
e postopnem uvajanju nacrtovanja na podlagi podatkov in kazalnikov.

Kljucni izzivi

Z izdelavo OCPS obdina utrjuje in nadgrajuje uveljavljanje celostnega prometnega nacrtovanja na
svojem obmodju. Tak pristop prometne izzive obravnava celovito — vkljuCuje vse udeleZence v
prometu, s posebnim poudarkom na ranljivih skupinah (pesci, kolesarji, otroci, starejsi) — ter na ve&
ravneh upravljanja (obcinski in medobcinski oz. regionalni). Pomembna znacilnost pristopa je tudi
stalno spremljanje in vrednotenje izvajanja strategije ter njena prenova vsakih sedem let, skladno z
zakonskimi zahtevami.

Kljub vzpostavljenim osnovam celostnega pristopa se obcina soofa z vec sistemskimi izzivi:

¢ omejena institucionalna kapaciteta za kontinuirano vodenje procesov celostnega prometnega
nadrtovanja,

¢ nezadostna integracija med sektorji (promet, prostor, okolje, druzbene dejavnosti),

e spremljanje podatkov in vrednotenje ucinkov posameznih ukrepov, 3e ni v celoti in
sistematicno vzpostavljeno,

e odvisnost od zunanjih virov financiranja in obdinska nepristojnost na $tevilnih, za promet
pomembnih podrodjih (drzavna cestna in kolesarska infrastruktura, javni potniski promet,..),

e Sibki medobcinski in regionalni procesi, zlasti pri urejanju funkcionalnih prometnih povezav in

e potreba po doslednem vklju¢evanju nacel OCPS v prostorske akte in investicijske odloCitve.

1 REPUBLIKA SLOVEN)A

MINISTRSTVO ZA OKOLJE, e m Sofinancira 7
PODNEBJE IN ENERGIO Rl a®, vropska unija




S8 OBCINSKA CELOSTNA

E _.—_- ~. PROMETNA STRATEGIJA _ UnvezavMarbo

OBCINA ROGASKA SLATINA OBCINE ROGASKA SLATINA pmmmﬁgrgiszu

PriloZnosti in potencialni ukrepi

Uvedba digitalnega spremljanja kazalnikov, krepitev kompetenc obdinske uprave za vodenje in
pripravo celostnih prometnih projektov, oblikovanje medobcinskega sodelovanja in priprava ter
vkljucitev v Regijsko celostno prometno strategijo (RCPS).

Za ucinkovito izvajanje OCPS bo ob€ina imenovala odgovorno osebo za koordinacijo izvajanja ukrepov,
redno komuniciranje z javnostjo in partnerji ter spremljanje doseganja zastavljenih ciljev. Naloge te
osebe bodo vklju€evale tudi redno porodanje o napredku, spodbujanje vkljucevanja deleZnikov ter
predlaganje prilagoditev ukrepov glede na dejanske uéinke in nove izzive.

Ob¢ina ima ve¢ pomembnih priloZnosti za nadgradnjo sistema celostnega prometnega na€rtovanja:
e vzpostavitev stalnega sistema spremljanja kazalnikov in odlo¢anja na podlagi podatkov,
¢ krepitev kompetenc obéinske uprave ter uvedba funkcije koordinatorja mobilnosti,
¢ boljse vkljuevanje OCPS v proracunsko in investicijsko nacrtovanje,
e aktivno medobdinsko in regionalno sodelovanje (RCPS, RPP),
e uporaba nacionalnih in evropskih finanénih mehanizmov,
¢ digitalizacija procesov (npr. spremljanje prometa, participativna orodja),
e prenos dobrih praks iz drugih okolij.

Prioritete obCine
Na podlagi analize in razvojnih potencialov obCina opredeljuje naslednje kljucne prioritete:
e vzpostavitev u€inkovitega upravljavskega sistema za izvajanje OCPS,
¢ dosledna integracija prometnega in prostorskega nacrtovanja,
e krepitev vklju¢evanja javnosti in transparentnega odlo¢anja,
¢ razvoj sistema spremljanja, vrednotenja in porocanja kazalnikov,
¢ aktivna vloga obcine v medob¢€inskih in regionalnih procesih naértovanja mobilnosti.

Napredek se spremlja z merljivimi kazalniki (vkljuevanje javnosti, komunikacija, spremembe
potovalnih navad), kar je skladno z zahtevami sistemati¢nega spremljanja.

Sklop ukrepov 1: Usklajevanje prostorskega in prometnega nacrtovanja

Sklop ukrepov je usmerjen v sistematiéno povezovanje prometnega in prostorskega nadrtovanja na
ravni ob€ine ter v sodelovanje z okoliskimi obinami in regijo. Pri nacrtovanju razvoja prostora se
posebno pozornost namenja zagotavljanju dobre dostopnosti do klju¢nih dejavnosti ter oblikovanju do
ljudi prijaznega, varnega in kakovostnega grajenega prostora.

Sklop ukrepov 2: Promocijske, izobraZevalne in ozave$cevalne aktivnosti ter komunikacija
in aktivho vklju¢evanje javnosti

S sklopom ukrepov bomo krepili razumevanje in podporo celosthemu prometnemu nacrtovanju ter
spodbujali spremembe potovalnih navad v smeri trajnostne mobilnosti.

Sklop vklju€uje izvajanje promocijskih, izobraZevalnih in ozave$¢evalnih aktivnosti za vse stebre
mobilnosti (hoja, kolesarjenje, javni potniski promet in motorni promet), usmerjenih v razli¢ne ciljne
skupine. Poseben poudarek bo na spodbujanju aktivhe mobilnosti, varne udelezbe v prometu ter vecje
uporabe javnega potniskega prometa.
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Hkrati bomo zagotavljali stalno, pregledno in dvosmerno komunikacijo z javnostjo ter aktivno
vklju¢evanje prebivalcev in kljucnih deleinikov v nadrtovanje mobilnosti. S tem bomo povedali
sprejemljivost ukrepov, izbolj3ali prepoznavanje lokalnih potreb ter krepili zaupanje med ob¢ino in
prebivalci.

Sklop ukrepov 3: Spremljanje stanja, zbiranje podatkov in vrednotenje ucinkov

Sklop ukrepov je usmerjen v vzpostavitev sistema rednega spremljanja stanja na podrocju mobilnosti
ter vrednotenja uinkov izvedenih ukrepov. To vkljuCuje sistemati¢no zbiranje prometnih podatkov,
spremljanje kazalnikov OCPS ter analizo sprememb v potovalnih navadah prebivalcev.

Na podlagi zbranih podatkov obéina zagotavlja strokovno podlago za odloéanje, ki omogoca sprotno
prilagajanje ukrepov in ucinkovito izvajanje Strategije. Hkrati podatki predstavljajo osnovo za
transparentno komunikacijo z javnostjo ter za spremljanje doseZenih rezultatov na podlagi preverljivih
kazalnikov.

Vzpostavljen sistem spremljanja in podatkovna podpora omogocata tudi aktivno vkljucevanje ob¢ine
v nacionalne in evropske projekte ter uspeSnejse pridobivanje finanénih sredstev za nadaljnji razvoj
trajnostne mobilnosti.

Ukrepi:
1. lzdelava celovite presoje omreija pes in kolesarskih povezav vkljuéno z obmodji in ukrepi ter
reZimi umirjanja motornega prometa znotraj naselij
lzvede se celovita strokovna presoja obstojeCega omreZja pe$ in kolesarskih povezav na ocbmocju
obdine, vkljuéno z analizo prometnih razmer ter obstojeéih obmodéij in ukrepov umirjanja motornega
prometa znotraj naselij. Poseben poudarek je namenjen prepoznavanju pomanjkljivosti, prekinitev v
omreZju, prometno nevarnih odsekov ter neustreznih ureditev z vidika varnosti, dostopnosti in
uporabniske izkusnje. V okviru presoje se preveri ustreznost obstojecih prometnih ureditev na drzavnih
in obéinskih cestah skozi naselja ter opredelijo moZnosti za njihovo preoblikovanje v smeri umirjanja
prometa in izbolj$anja pogojev za hojo in kolesarjenje (npr. preureditev prometnih povrsin, uvedba
Na podlagi analize se opredelijo prednostni odseki in obmodja za nadgradnjo omreZja ter za uvedbo ali
izboljSanje ukrepov umirjanja prometa (npr. obmocja omejene hitrosti, skupni prometni prostor,
obmodja umirjenega prometa). Posebej se obravnavajo tudi povezave do kljuénih ciljev {npr. Sole,
javne ustanove, srediS¢a naselij) ter rekreacijske in turisti¢ne poti.
Dolo¢i se prioritetni vrstni red in etapnost izvedbe ukrepov na podlagi izbranih kriterijev, kot so
prometna varnost, Solska pot, pomen povezave, prometne obremenitve, gostota poselitve ter
mozZnosti pridobivanja nacionalnih in evropskih sredstev.

2. UravnoteZeno nacrtovanje z vidika vseh uporabnikov javnih prometnih povrsin in prostora

UravnoteZeno nacrtovanje pomeni enakovredno obravnavanje vseh udeleZencev v prometu, aktivno
vklju€evanje deleinikov pri izvedbi ukrepa in izvajanje ve¢ med seboj povezanih ukrepov hkrati. Ob
izgradnji ali rekonstrukciji infrastrukture infali spremembi pogojev mobilnosti se enakovredno
uposteva vse uporabnike prostora in potovalne nacine, pri ¢emer se da prednost ranljivejsim skupinam
udeleZencev v prometu. Prioritete se dolotajo na podlagi strateskih vodil strategije in pozitivnih
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sinergijskih u€inkov za vse uporabnike {pe3ce, kolesarje, potnike JPP, voznike). Postopno se uvaja ¢im
bolj uravnoteZen prora¢un z enakovredno obravnavo vseh naéinov potovanj v ob¢ini.

3. Medob¢éinsko sodelovanje na podrocju prostorskega in prometnega nacrtovanja

Povezovanje in sodelovanje se bo izvajalo v obliki rednih koordinacijskih sestankov med sosednjimi
ob¢&inami in $irSe znotraj regije. Osrednje teme medobcinskih sestankov bodo predvsem: kolesarska
infrastruktura, javni sistem izposoje koles, javni potniski promet, prevozi na klic, urejanje drZavnih cest
in umescanje novih cest npr. z namenom ustreznejSe navezave na avtocestni kriz.

Po ustanovitvi regijskega centra mobilnosti bo obcina sodelovala z njihovimi predstavniki na podrocju
mobilnosti in dostopnosti na medobéinski ravni. Z obCinami v regiji bo sodelovala pri pripravi regijske
celostne prometne strategije (RCPS) in regijskega prostorskega plana (RPP).

4. lzvajanje rednih promocijskih, izobraZevalnih in ozave$éevalnih aktivnosti za vse stebre

mobilnosti
Ukrep vkljuuje natrtovanje in izvajanje rednih promocijskih, izobraZevalnih ter ozaveséevalnih
aktivnosti za razli¢ne ciljne skupine, ki podpirajo vse stebre trajnostne mobilnosti (hoja, kolesarjenje,
javni prevoz, upravljanje motornega prometa). Aktivnosti so usmerjene v spodbujanje varnih, zdravih
in trajnostnih potovalnih navad ter v zmanjSevanje odvisnosti od osebnega avtomobila. S tem se krepi
prometna kultura, povecuje zavedanje o vplivih prometa na okolje in zdravje ter spodbuja odgovornoe
vedenje vseh udeleZzencev v prometu.

5. Krepitev kompetenc ob¢inske uprave in poveéanje integracije med sektorji na ob¢ini
Predvidijo se redna izobraZevanja, Studijski obiski, ogledi dobrih praks s podrocja celostnega
prometnega nacrtovanja in trajnostne mobilnosti za zaposlene v obcinski upravi.

6. Aktivno sodelovanje v projektih in pobudah na nacionalni ravni in EU

Tudi v prihodnje je predvideno vkljuéevanje v evropske projekte in pobude na temo celostnega
prometnega nadrtovanja in trajnostne mobilnosti. Ukrep je namenjen pridobivanju sredstev za
sofinanciranje ukrepov strategije.

7. Redna prenova strategije OCPS
Po 2-letnem obdobju je predvidena revizija (npr. manjsi popravki ciljnih vrednosti kazalnikov) in pred
iztekom 7—letnega planskem obdobju se pristopi k prenovi obstojeée strategije.

8. Spremljanje kazalnikov OCPS {merjenje u¢inka)
Vzpostavitev sistema rednega spremljanja, vrednotenja in porocanja kazalnikov OCPS pristojnemu
ministrstvu.

9. Sodelovanje v kampanji — Evropski teden mobilnosti (ETM)

Vsako leto se Obcina Rogaska Slatina aktivno vklju€i v kampanjo Evropskega tedna mobilnosti, katere
osnovni namen je ozave$¢anje SirSe javnosti 0 pomenu trajnostne in varne mobilnosti.

10. Priprava mobilnostnih nacrtov za velike generatorje prometa

Ob¢ina bo spodbujala pripravo mobilnostnih nacrtov za vedje generatorje prometa (npr. 3ole, vedji
zaposlovalci, hoteli, zdravstveni center), pri Cemer bodo upravic¢enci lahko kandidirali za sofinancerska
sredstva. Mobilnostni nacrti temeljijo na analizi potovalnih navad in uvajanju predvsem mehkih
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ukrepov za zmanjSanje rabe osebnega avtomobila ter spodbujanje hoje, kolesarjenja in javnega
prevoza, pri Cemer morajo biti usklajeni z OCPS.

7.2 Vec hoje

Z urejanjem varnih, udobnih in neposrednih pes povezav do kljucnih ciljev potovanj ter z
izboljSevanjem dostopnosti za osebe z oviranostmi zagotavljamo kakovostne pogoje za hojo.

Hoja kot najdostopnejsi nalin premikanja ima klju¢no vlogo v prometnem sistemu obcine. Stratesko
vodilo naslavlja varnost, udobje oz. privlaénost in povezljivost omreZja pespoti, zlasti v naseljih, do
osnovnih storitev in izobraZevalnih ustanov. Zmanj3anje 3tevila nesrec in pove€anje hoje na klju¢nih
prerezih je merljiv kazalnik napredka.

Analiza stanja {doseZki in znaéilnosti)
V Ob¢ini Rogaska Slatina so povrsine za pesce v vecini strnjenih naselij (zlasti v Rogaski Slatini ter
lokalnih sredis¢ih) Ze dobro urejene, praviloma v obliki plo¢nikov na eni ali obeh straneh vozisca.

V primerjavi z drugimi obcinami podobne velikosti, stevila prebivalcev in preteino podeZelskega
znacaja je stanje pes infrastrukture v ob&ini nadpovprefno oziroma nadstandardno. OmreZje osnovnih
pes povezav je v veliki meri vzpostavljeno, kljucni manjkajoci elementi pa se nana3ajo predvsem na
posamezne odseke ob prometno bolj obremenjenih cestah, kjer plo¢niki niso urejeni obojestransko.
Kljub relativno dobri osnovi obstojeCa ureditev ponekod Se ne zagotavlja optimalne ravni varnosti,
udobja in privlaénosti za hojo. Klju¢ne omejitve izhajajo iz:

e enostranske izvedbe plo¢nikov oz. odsekov brez ploc¢nikov na prometno bolj obremenjenih

vevy

cestah z obojestransko pozidavo (npr. Kidri¢eva ulica na obmodju Trzis¢a in manjsi del Rogaske

vvvvv

e povecanih hitrosti motornega prometa,
e prostorskih omejitev, ki v Stevilnih strnjenih naseljih otezujejo Siritev pes povrsin.

Pomembna znacilnost obdine je tudi nadpovprecno razvito omreZje kolesarskih povrsin, ki povezuje
vecino naselij v obcini. Zaradi nizkih prometnih obremenitev kolesarskega prometa te povrsine e
danes omogocajo varno in udobno souporabo za pesce. TakSen pristop je z vidika racionalne rabe
prostora in financnih virov ustrezen, saj gradnja locene pes infrastrukture na teh odsekih praviloma ne
bi bila ekonomsko upravic¢ena.
Kljuéni izzivi
Kljub nadpovprecno razvitemu omrezju pes povrsin in relativno dobri osnovni dostopnosti ostajajo
kljuéni izzivi predvsem na ravni kakovosti, varnosti in celovitosti sistema ter njegovega prilagajanja
prihodnjim prometnim spremembam.
e Nepopolnost omreZja na kriti¢nih odsekih
Posamezni manjkajodi ali enostransko urejeni odseki ploénikov ob prometno bolj
obremenjenih cestah predstavljajo infrastrukturne vrzeli, zlasti tam, kjer poteka obojestranska
pozidava (krajsi odsek Kidriceve ulice in Sotelske ceste).
¢ Prometna varnost na obremenjenih cestah
Povisane vozne hitrosti motornega prometa na obvoznici (G2-107/1276 odsek Podplat —
Rogatec) in prisotnost tezkega tovornega prometa zmanjsuje dejansko in zaznano varnost v

......

e Podrejen poloZaj peScev v prometnem prostoru
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Kljub obstojeti infrastrukturi so pesci na dolodenih odsekih e vedno v podrejenem polozaju,
saj prometni reZimi in razporeditev prostora pogosto dajejo prednost motornemu prometu,
peicem pa so nha voljo zelo ozki ploéniki (pomanjkanje prostora oz. porazdelitev le-tega), kot
npr. del Kidri¢eve ulice pri steklarni, del Sotelske ceste od mini kroZnega pri Afroditi,
kroZnega pri podjetniskem inkubatorju proti Ratanski vasi).

e Nezadostna raven univerzalne dostopnosti
Na vel lokacijah infrastruktura $e ni v celoti prilagojena potrebam vseh uporabnikov
(predvsem senzorno oviranim}, manjkajo taktilne oznake npr. pri prehodih za pesce, kar
zmanjsuje enakovredno uporabo javnega prostora.

e Kakovost in privla¢nost pes okolja
ObstojeCe povriine za peSce ponekod ne zagotavljajo zadostne Sirine, preglednosti,
opremljenosti in bivalne kakovosti (senéenje, urbana oprema), kar zmanjsuje privlacnost hoje
kot vsakodnevne izbire.

e Omejitve zaradi prostorske stiske
V Ze pozidanih obmodjih je Siritev pes infrastrukture pogosto omejena, kar zahteva drugacne
pristope (umirjanje prometa, souporabo prostora, spremembo prometnih reZzimov, uvedbo
skupnega prometnega prostora).

e Usklajevanje souporabe kolesarskih povrsin
Ceprav obstojede kolesarske povezave omogodajo tudi uporabo pescev, ostaja izziv
dolgoroéno zagotavljanje varne in jasne souporabe ob morebitnem povedanju kolesarskega
prometa.

PriloZnosti in potencialni ukrepi

Obdina Rogaska Slatina ima zaradi Ze razmeroma dobro razvite osnovne infrastrukture za hojo
pomembno razvojno prednost, saj se lahko usmeri predvsem v nadgradnjo kakovosti, varnosti in
privlaénosti pes povriin ter v udinkovito upravljanje prometnega prostora. Tak pristop je skladen s
sodobnimi usmeritvami celostnega prometnega nacrtovanja, ki poudarjajo izboljSanje dostopnosti in
kakovosti bivanja pred zgolj poveCevanjem prometnih zmogljivosti oz. kapacitet.

Kljuéne priloZnosti in usmeritve za ukrepanje so:

o Dopolnitev manjkajocih povezav na kriti¢nih odsekih
Prednostno urejanje manjkajocih ali enostranskih plocnikov ob prometno obremenjenih
cestah, kjer je zagotovitev neprekinjenega in varnega pes omreZja kljuénega pomena.

e Sistemsko umirjanje prometa v naseljih
Preoblikovanje — transformacija prometnega (lahko tudi javnega) prostora tako, da se povrsine
motornega prometa delno preoblikujejo v povrsine za pesce in kolesarje. Uvajanje obmodij
umirjenega prometa in skupnega prometnega prostora, zniZanje omejitev hitrosti, fizi¢ni
ukrepi za umirjanje prometa ter prilagoditev prometnih reZimov kot alternativa prostorsko
zahtevnim infrastrukturnim posegom.

¢ Nadgradnja kakovosti obstojecih pes povrsin
Siritev plo&nikov tam, kjer je to moZno, izbolj$anje preglednosti, ureditev prehodov za peice
(lahko tudi izboljsanje varnosti na obstojecih) ter uvajanje urbane opreme (klopi, osvetlitev,
sendenje, ozelenitev), s ciljem povelanja privla¢nosti hoje.

s Vzpostavljanje univerzalne dostopnosti
Sistemati¢no uvajanje elementov univerzalnega oblikovanja {predvsem taktilne oznake), ki
omogocajo enakovredno uporabo prostora za vse skupine prebivalcev.

e Nadaljnje izkori§€anje potenciala kolesarskih povezav za pesce
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PODNEBJE IN ENERGIJO s vropska unija



